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 08/80/99زمان پذیرش نهایی:                              08488شماره مجوز مجله:
 

 

 یادر حمل و نقل سبز جاده اتیدر عمل قینقش تحق

  
  3عباس شیخان ،0محمد احسانی فر، 1یشمس نیرحسیام

  (دانشگاه آزاد اسلامی واحد اراک) کیفیت و بهره وری –صنایع  دانشجوی کارشناسی ارشد -1  
 واحد اراک( ی)دانشگاه آزاد اسلام استادیار -2
 احد اراک(و ی)دانشگاه آزاد اسلام استادیار -3

 
   

 

 چكیده 
 قیافراد از طر ییجاونقل شامل جابه، بخش حمل%22معدن و ساخت وساز  ،یکشاورز ،یدیتول یهابخش صنعت شامل واحد

 یتجار یو سرانجام واحدها %11شهروندان  یشامل مصارف خانگ ی، بخش مسکون%22 ییایو در ییجاده، راه آهن، خطوط هوا

جهان را به خود اختصاص  یدیتول یاز کل انرژ %2خدمات  یدهنده هارائ یها و نهادهازمانسا ،یشامل  موسسات بازرگان

 یو خدمات یبازرگان ،یصنعت ،یکشاورز یهاتیفعال انیتوسعه و واسطه م انیبه عنوان قلب جر توانیاند. حمل و نقل را مداده

فقر و اختلاف درآمد  رو کاهش آثا یو اجتماع یاقتصاد یهایدرآمدها و کاهش نابرابر عیدانست. حمل و نقل در توز

موثر دارد. بعضی استراتژیهای مطرح شده در بخش حمل و نقل که در چهار گروه مدیریت  ینقش نانیو شهرنش نانیروستانش

اطلاعات در بخش حمل و نقل و سیستم های حمل و نقل هوشمند آورده  یسیستم های حمل و نقل، مدیریت تقاضا فناور

سعی  اتیدر عمل قیتحق یریپژوهش به به کارگ نیبا مشکلات زیادی روبرو است لذا در ا یارای آنها عملا غیرممکن شد، اج

دهد که با ها پرداخته شود. نتایج نشان میآن یشده است استراتژیهایی که عملی به نظر می رسد لیست شوند و به مدل ساز

که در پرژوه ذکر شده است  هاییاستراتژیمل و نقل کشور به صورت آینده در بخش ح یهاسرمایه گذاری مناسب در سال

کاهش مصرف سوخت در حوزه باری بین  %2کاهش مصرف سوخت در حمل و نقل مسافری کلانشهرها و  %8توان به می

 در مسافری بین شهری دست یافت.  %1شهری و 

 

 یط زیست، محیجاده، مدلساز ات،یدر عمل قیحمل و نقل، تحقکلیدی:  کلمات

 

  همقدم -1
وابسته  یبه استفاده از انرژ ینقل، سکونت و مسائل تجاروصنعت، حمل لیخود از قب یهانهیهمواره در تمام زم یتمدن بشر

 ییجاونقل شامل جابه، بخش حمل%22معدن و ساخت وساز  ،یکشاورز ،یدیتول یهابوده است. بخش صنعت شامل واحد

و سرانجام  %11شهروندان  یشامل مصارف خانگ ی، بخش مسکون%22 ییایو در یین، خطوط هواجاده، راه آه قیافراد از طر

جهان را به  یدیتول یاز کل انرژ %2خدمات  یارائه دهنده یها و نهادهاسازمان ،یشامل  موسسات بازرگان یتجار یواحدها

 1/1حدود % یانرژ صرفم زانیاست م یاقتصادرکود  دادیکه مصادف با  با رو 2002اند. اگرچه در سال خود اختصاص داده
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کرده  ینیب شیپ %12 زانیبه م 2033سال  انیرا تا پا یمصرف انرژ شیافزا یانرژ یالملل نیکرد، اما چشم انداز ب دایکاهش پ

باعث  یانرژ یمصرف جهان شیدر هر سال خواهد بود. افزا یمصرف انرژ شیافزا 1/1معادل با رشد % زانیم نیاست، که ا

سو و  کیاز  یمصرف انرژ زانیحمل و نقل از م ی. سهم بالا(Bekta, 2011)گرددیم یانرژ دیتول ابعمن یتقاضا برا شیفزاا

 ریاخ یهامنجر شده است در سال گرید یبخش از سو نیدر ا یاز مصرف سوخت و انرژ یناش یهایندگیآلا شیافزا نیهمچن

و  نینو یآن است که راهکار رتلاش ب زیپژوهش ن نیوزه شود. در اح نیمصرف سوخت در ا تیریبه مد یاتوجه گسترده

 .دوخت در حوزه حمل و نقل ارائه گرددر مصرف س یاتیعمل

از  یبخش ضروری می باشد. وجود عوامل نیتوجه به کمبود منابع و ارزش بالای آن لزوم تخصیص بهینه امکانات و منابع به ا با

 ریاخ یهابخش حمل و نقل باعث شده است در سال ژهیدر کشور به و یمصرف انرژ یساز نهیا لزوم به لیجمله موارد ذ

 (:1382د)سازمان بهینه سازی مصرف سوخت، ریحوزه صورت پذ نیدر کشور در ا یگسترده ا یهاپژوهش

 3/28های نفتی مصرفی در کل کشور %سهم بالای انرژی مصرفی بخش حمل و نقل از فرآورده  

 های فسیلیابع سوختپذیر بودن من انیپا 

  (بنزین و گازوییلبرآورد تقاضای انرژی حمل و نقل )عدم توانایی بخش پالایش و فرآورش کشور در 

 هزینه بالای پرداخت یارانه انرژی در کشور 

 

 در کشور وابسته به منابع نفت و گاز یمصرف انرژ 28از % شیب دهدینشان م زین رانیدر ا یمصرف انرژ ینمودارها یبررس

 .است 2012در سال  رانیدر کشور ا یمصرف ی( نشان دهنده منابع انرژ1است. شکل )

  

 
  0812(: منابع انرژی مصرفی در کشور ایران در سال 1شكل )

 

. مصرف شودیدر جهان هر ساله صرف حمل و نقل م یدیتول یاز کل انرژ 22به آن اشاره شد % زیکه در بخش قبل ن همانطور

 یساز نهیو به یحاکم بر جامعه است. بهبود فناور یارهایو مع نیافراد از قوان یرویپ زانیم انگریقل، بدر حمل و ن یانرژ

 ز،یمصرف کنندگان را ن یچون آگاه ساز یعوامل دی. باشودیدر حمل و نقل نم یموجب کاهش مصرف انرژ ییخودروها، به تنها

. (1321)سازمان بهینه سازی مصرف سوخت، حمل و نقل دارند یژدر مصرف انر یمیمستق ریعوامل تأث نیا رایدر نظر گرفت ز

 یهدف گذار یدرست مصرف انرژ یباورها ینیگزیو جا رییکه در جهت تغ یدر حمل و نقل، به نحو یمصرف انرژ یآگاه ساز

 نهیزم در دیبا ،یکاهش مصرف انرژ یمناسب برا یرو ضمن شناخت راهکارها نیخواهد داشت. از ا ییر به سزایشود، تاث

 یمناسب و آگاه ساز یراهکارها هیآموزش به موقع و ارا نیبرداشته شود. بنابرا ییدر کشور گام ها یاز منابع انرژ نهیاستفاده به
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( نشان 2دهد. شکل ) رییحمل و نقل تغ ینگرش مردم را در مصرف انرژ تواندیشدن م نهیتحقق نهاد زانیهمراه با سنجش م

 (.Asmar,2016ت)در بخش حمل و نقل اس یمصرف انرژ منابع عیتوز یدهنده چگونگ

 

 

 
 در بخش حمل و نقل یمنابع مصرف انرژ عیتوز ی(: چگونگ0) شكل

 

دانست.  یو خدمات یبازرگان ،یصنعت ،یکشاورز یهاتیفعال انیتوسعه و واسطه م انیبه عنوان قلب جر توانیحمل و نقل را م

و  نانیو کاهش آثار فقر و اختلاف درآمد روستانش یو اجتماع یاقتصاد یهایابردرآمدها و کاهش نابر عیحمل و نقل در توز

کرده و  دایپ یدامنه گسترده تر یو اجتماع یکه با توسعه اقتصاد یانسان هیاول یازهایاز ن یکیموثر دارد.  ینقش نانیشهرنش

 گرینقطه به نقطه د کیانسان و کالا از  ییابجابه ج ازین مسئله حمل و نقل است. رود،یاز مظاهر تمدن به شمار م یکیامروزه 

تجاری، اجتماعی،  یازهایرفع ن لیبه طور عمده به دل ییدرمورد انسان جابجا شودیموجب به وجود آمدن حمل و نقل م

 د.ریپذیصورت م تفریحی و فرهنگی

رساندن سودها و به حداقل رساندن  به حداکثر قیها از طرشرکت یرو به رشد و حت یرقابت یهاطیمح یبهره کل شیجهت افزا

 استیس کی دیبا یساز رهیمربوط به تراکنش، حمل و نقل و  ذخ یهانهیتمام شده از جمله هز یهانهیها که شامل هز نهیهز

 یهانهیهز یابیمحور است و به منظور ارز ندیکسب و کار فرآ کی یارهیزنج کیستاتخاذ گردد. لج یارهیزنج کیلجست تیریمد

قرار  یابیاز اعمالشان مورد ارز شیراه حل ها را پ نیرا ارائه دهد و ا یا نهیبه یهاتا راه حل شود،یاستفاده م کیلجست ندیفرآ

در زمینه صرفه جویی انرژی  شورهای اخیر سازمان بهینه سازی مصرف سوخت کدر کشور ما در سال (.Cattaruzza,2017د)ده

 ت.خود را آغاز کرده اس تیفعالت و گازسوز کردن وسایل نقلیه عمومی و خصوصی حمل و نقل، ساختمان، صنعهای در بخش

( نشان 3شکل ) باشد.می نقل های برنامه ریزی حمل ویکی از مهم ترین بخش 1مساله طراحی شبکه حمل و نقل عمومی

 (.Cullinane, 2014ت)اسای دهنده تغییرات انتشار آلودگی بر حسب سرعت وسیله نقلیه حمل و نقل در حمل و نقل جاده

 

                                                           
1 TNDP  



 

 ماهنامه علمی تخصصی پایا شهر
 

1 
 

 
 ای(: تغییرات انتشار آلودگی بر حسب سرعت وسیله نقلیه حمل و نقل در حمل و نقل جاده3شكل )

 

شود. تقاطعات نقش مهمی را در جابجایی وسایل از مصرف کل انرژی را شامل می %32بخش حمل و نقل در ایران در حدود 

های دیگری همچون روش دهد، از این رو بهن تغییرات هندسی را به تقاطعات نمیکنند. محدود بودن فضا امکانقلیه ایفا می

اولویت دهی به خودروهای حمل و نقل همگانی و... نیازمند است. خودروهای حمل و نقل همگانی با هدف  اصلاح زمابندی،

دکه اولویت دهی در تقاطعات باید به بسیاری معتقدن شوند وجابجایی تعداد زیادی از مسافران در مناطق پر جمعیت طراحی می

شاه،  )کرم ( نشان دهنده وضعیت زیر بخش باری حمل و نقل کشور است1جدول )خودروهای حمل و نقل همگانی داده شود. 

1383) . 
 (: وضعیت زیر بخش باری حمل و نقل کشور1جدول )

 شیوه نوع
وسیله 

 نقلیه

 حجم سفر

(million Ton/km) 

شدت انرژی 

 مصرفی

(BTU/t.km) 

 باربری

(Freight) 

 شهری

(Urban) 

 موتور سیکلت

 بار

8/3241 

 9/0817 وانت

 56/9537 کامیونت

 4/6596 خودرو شخصی

 بین شهری

(Inte-City) 

 ایجاده

 6/4364 82877 کامیون

 --- --- کامیونت

 --- --- وانت

 56/193 32577 قطار ریلی

 347 43742 لوله ایلوله
 

 

 روش اجرای تحقیق -0
 به عملیات یا فرایند یک علمی و ریاضی تحلیل و تجزیه به هانامه واژه از بسیاری در لغوی لحاظ از عملیات در تحقیق واژه

 توسعه تحلیلی هایروش بستن به کار عملیات در توان گفت تحقیقبه عبارت دیگر می .است گردیده تعبیر گیریتصمیم منظور

 ریاضی مدلسازی نظیر، هاییروش از استفاده در این روش با بهتر در اجرای یک فرآیند است. گیریتصمیم به کمک برای یافته
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 در بخش ثمر و کارا سیستم ایجاد و ترمناسب هایتصمیم اتخاذ توانایی اجرایی مدیران به پیچیده، شرایط تحلیل منظور به

 :دهدمی را زیر موارد

 چیدهپی هایداده مجموعه 

 موجود شرایط و هامحدودیت تمامی گرفتن نظر در 

 ریسک ارزیابی و نتایج دقیق بینیپیش 

 گیریتصمیم ابزارهای و هاروش ترینپیشرفته بکارگیری 

 

 

 

 نقل و حمل سفر تقاضای آورد بر -0-1

 دو. است شده آورده ستبد سنجی اقتصاد مدل اساس بر برآورد این است شده برآورد سفر تقاضای پژوهش از قسمت این در

 :از عبارتند سفر تقاضای سرانگشتی برآورد برای نقل و حمل تقاضای و سفر ایجاد در مهم عامل

 ( اقتصادی عامل) داخلی ناخالص تولید 

 (اجتماعی عامل) جمعیت 

 

 (1)  
 

 ت.اس مقابل صورت به و خطی است شده گرفته نظر در تقاضا برآورد جهت که تابعی

(2)  
 

 (2) آید. جدولمی به دست متغیرها رگرسیون از استفاده در دو رابطه بیان شده با متغیرها از یک هر ضرایب و تابع ثابت رمقدا

 ساله چند در را( جمعیت و داخلی ناخالص تولید)اجتماعی  و اقتصادی عوامل و هابخش از یک هر در سفر تاریخی اطلاعات

 .(22)عطایی، دهدمی اخیر نشان
 (: اطلاعات تاریخی سفرها، جمعیت و تولید ناخالص داخلی0جدول )

 تولید ناخالص داخلی

(Bilion $) 

 جمعیت

(Milion P) 

 سفرهای مسافری

(Milion P/km) 

 سفرهای باری

(Milion P/km) 

302 54 367777 70/7 

362 51 362969 784/7 

243 52 368049 788/7 

220 52 368869 791/7 

424 55 368234 799/7 

 

 نظر در مختلفی هایمدل آورده شده است. بدست مستقل متغیرهای ضرایب آماری رگرسیون و SPSS افزار نرم از استفاده با

 ضریب بودن مناسب و F و  tآماری  آزمونهای توسط کردن چک از پس زیر مدل دو هامدل این میان از است که شده گرفته

 (.Janic, 2007)ندا شده انتخاب ضرایب بودن منطقی و همبستگی
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(3)   
(1)   
 

 سفرهای تعداد شهری های سفر سالانه رشد و بودن یکسان فرض با و 2/1%  آتی هایسال در جمعیت سالانه رشد به توجه با

 تشکیل و جمعیت سالانه 2/1% رشد فرض با .آیدمی بدست زیر جدول صورت به کیلومتر-نفر برحسب شهری سالانه مسافری

GDPخطی  نیزما سری
 .شودمی برآورد( 3جدول ) صورت به های آتیسال در را آن مختلف هایسال حسب بر 1

 
 (: سفرهای باری و مسافری بر آورد شده بین شهری 3جدول )

 جمعیت

(Milion P) 

 تولید ناخالص داخلی

(Bilion $) 

 سفرهای مسافری

(P-km) 

 سفرهای باری

 (Milion Ton - km) 

20 212 122228 121 
29 228 128221 128 
08 232 120222 132 
08 221 122221 112 
01 823 121223 118 

 

 نقل و درحمل انرژی مدلسازی -0-0

 به توجه با ها هزینه کردن کمینه شرط با و هدف تابع در ها هزینه کردن لحاظ با که است مدلی نقل و حمل در انرژی مدل

 شامل مدل در موجود های محدودیت. باشد می خطی ریزی برنامه مدل ینا اساس و است استوار اقتصاد خرد نظریه

 بر حاکم های محدودیت و معادلات سایر و کیلومتر-نفر حسب بر نقل و حمل بخش در تقاضای مفید تامین هایمحدودیت

 وهزینه شبکه هتوسع برای لازم اولیه های هزینه شامل که است ونقل های حملهزینه مدل هدف مساله است. تابع فیزیک

 باشد.  می سوخت مصرف های عملیاتیو هزینه ITSو  ICT ،TDM ،TCMهای استراتژی اجرای

 (:Saboohi, 2003)باشد می مقابل شکل به تولید مدل کلی شکل

(2)  

  
  
 

 نظر در r سالانه تنزیل نرخ ود وش تعریف     با  m نقلیه وسیله از استفاده با j نوع از i سال در T سفر که صورتی در

باشد، آن گاه  متفاوت هایاسترتژی اعمال هایهزینه و عملیاتی هایهزینه مجموع مدل هدف و همچنین تابع شود گرفته

 (:1328مورد نظر را بصورت زیر تعریف کرد)رزاقی،  توان تابع هدفمی

 

(2) 

 

                                                           
1 Gross domestic product  
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 هاهپروژ اجرای در مشارکت و اجرایی های بخش به داختپر شامل شده اعمال استراتژی هزینه: 

 استراتژی هر سهم: 

 است سوخت واحد قیمت: 

  mبا وسیله نقلیه   j از نوع iانرژی مصرفی در سال : 

 

 

 نتایج -3
 نقل و حمل بخش در انرژی مدیریت هایاستراتژی -3-1

 سرمایه با که گردد اعمال هاییاستراتژی بایستی مدت کوتاه برنامه یک در سوخت مصرف کاهش هدف به دستیابی جهت

 کاهش باعث عامل دو این که داد کاهش را سفر تقاضای میزان یا و سفر انرژی شدت هااستراتژی این زمینه اعمال در گذاری

 پیش از کاری ایگزینه تک هااستراتژی و راهکارها لنق و حمل مسائل بودن بزرگ و پیچیده به با توجه. شودمی سوخت مصرف

 ارائه کارشناسی بحث شود در گرفته نظر در بایستی مسائلی که هایجنبه کلی یک استراتژی اعمال در طرفی از بردنمی

 دهد. قرار گیری تصمیم روی پیش هاآن منافع و معایب با ذکر را هاها وانتخابگزینه از طیفی بایستی کارشناس استراتژی

 .باشد باز مناسب انتخاب برای سیاستگذار دست باشد تا ساخته پذیر انعطاف خود برنامه بایستی ریز برنامه که معنا بدین

 

 نقل و حمل های سیستم مدیریت هایاستراتژی -3-0

 تسهیلات( مدت بلند) استراتژیک ریزی برنامه مجذوب همگی تقریبا میلادی 20 دهه آغاز از قبل تا ونقل حمل ریزان برنامه

 شبکه توسعه راهکارها این ازجمله توانمی مثال عنوان به شودمی گفته سنتی هایروش ها،روش به این .ونقل بودند حمل

 در جامعه هایآل ایده بر منطبق و دارد کلان گذاری سرمایه به نیاز سنتی و مدت بلند نقلی حمل و مطالعات برد. نام را معابر

 سیستم مدیریت راهکارهای به طور کلی و نداشته بالاِیی گذاری سرمایه نیاز به TSMراهکارهای  که حالی در تاس مدت بلند

 برنامه. برد نام هاخیابان بعضی کردن یکطرفه و محدوده ترافیک طرح از توانمی مثال عنوان به دهدمی ارایه را نقل و حمل

 متمرکز های روش در لازمه تقاضای متناسب با عرضه نقل و حمل رایب مدت بلند تقاضای تخمین برای نقل و حمل ریزی

 با را نقل و حمل تقاضای عرضه و تعادل نقل و حمل های سیستم مدیریت های روش و شوندمی استفاده وسیع گذاری سرمایه

 .صورت گیرد تقاضا کاهش یا عرضه افزایش با هم تواند می تعادل کردن برقرار این. کند می برقرار مدیریتی روشهای

 

 نقل و حمل بخش در تقاضا مدیریت -3-3

 خودروهای از استفاده هایهزینه افزایش با روش این شودمی تاکید سفر تقاضای کاهش بر تقاضا مدیریت هایاستراتژی در

 استراتژیهای ارایه با یا کندمی کمک سرنشین چند خودروهای یا همگانی نقل و حمل انتخاب در را کننده شخصی استفاده

 پایین به توجه با هاروش این کردن اجرایی. دهدمی کاهش همگانی نقل و حمل از استفاده در کننده را استفاده هایهزینه

 هایشیوه سایر از کمتر شخصی خودرو در کننده استفاده هایهزینه که چرا باشدمی مشکل کشور در سوخت قیمت بودن

 است: نقل و حمل

 هاتاکسی نیز و شخصی و سازمانی هم پیمایی از استفاده ر شاملسف در شدن سهیم 

 شامل: اتوبوسرانی خدمات توسعه 

o شبکه چگالی افزایش 
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o تواتر افزایش 

o السیر سریع اتوبوسرانی های سیستم 

 ایحاشیه هایپارکینگ و سوار پارک هایسیستم 

 روی پیاده و سواری دوچرخه تسهیلات توسعه 

 نقل و حمل ایج به ارتباطات از استفاده 

 پارکینگ مدیریت 

 دهندمی افزایش را سفر تقاضای چگالی و کاهش را سفر به نیاز که فشرده زمین کاربری الگوهای افزایش. 

 نقل و حمل بخش در فناوری اطلاعات هایاستراتژی -3-4

 بهره از ارتباطات و اطلاعات فناوری انتقال سطح وعملاباگسترش کرده نفوذ زندگی بخشهای درتمامی اطلاعات فناوری امروزه

 های سیستم در را ای ملاحظه قابل تاثیر مکان و زمان قید از رهایی قابلیت با ICTاست.  داده هاافزایش عرصه وری رادراین

 موارد ذیل اشاره کرد: به توانمی جمله آن از است گذاشته نقل و حمل

 نقل و حمل هوشمند هایسیستم گسترش و ایجاد 

 جهانی یابی لمح های سیستم 

 نقلیه وسایل هدایت و یابی رد هایسیستم  

 

 عبارتند از: هاسیستم این دستاورد ترین مهم

 نقل و حمل بندی زمان و ریزی برنامه بهبود 

 نقل و حمل ارتقا مدیریت و بهبود 

 ذینفعان و مشتریان رضایت افزایش 

 هابزرگراه و هاجاده ظرفیت ارتقا 

 ترافیک کاهش 

 کاهش تصادفات 

 سوخت اهش مصرفک 

 

باعث  الکترونیک تجارت توسعه چنین هم. شودمی هامسافرت کاهش باعث ویدئویی و الکترونیک کنفرانس هایفناوری توسعه

 تقسیم بخش دو به تواند می ICTاجزای  .شد خواهد نقل و حمل بخش در سفر تقاضای کاهش و مبادلات افزایش و تسهیل

و  خودرو اتوماتیک بندی طبقه خودرو، اتوماتیک شامل شناسایی مسیر اصلی اجزا که تریمش خدمات مرکز و مسیر شود، اجزا

 آن وسیله به و هستند ارتباط در مسیر کننده کنترل نام به کامپیوتر یک با مسیر اجزای کلیه ویدیویی ثبت تخلف های سیستم

 مشتری خدمات مرکز با حال عین در و کندمی فتدریا سی وی ای از مراکز را خود هایکامپیوتر ورودی این شوندمی کنترل

 تهیه و تخلفات به رسیدگی و هاحساب صورت صدور مشتریان، اشتراک ها،حساب مدیریت وظیفه که هستند ارتباط در

 .دارند عهده بر را هاگزارش

 

 هوشمند نقل و حمل هایسیستم هایاستراتژی -3-5

 در ناخواسته تأخیرهای و انرژی مصرف کاهش محیطی، زیست نامطلوب اثرات و هزینه کاهش سفر، در آرامش و ایمنی افزایش

 برنامه هایو مطلوب مقاصد از همواره نقل، و حمل و ترافیک جریان روانسازی و مسافرین رضایت جلب نهایت در و طول سفر
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به  دستیابی با نقل و حمل در مقوله ITاصلی  اهداف از یکی به عنوان ITSمیان  این در .شوندمی نقل برشمرده و حمل ریزان

CNSO شامل موارد ذیل: گانه 1 عوامل یا 

 ارتباطات 

 مسیریابی 

 نظارت و مراقبت 

 اقدام 

 

 در مسافر گوناگون در انتخابهای مذکور عوامل اهمیت درجه البته. است یافته دست شده ذکر موارد به مطلوبی نحو به

 توان چنین برشمرد:را می ITSعملکردهای  ترینمهم .بود خواهد متفاوت نقل و حمل هایسیستم

 حرکت روانسازی و ترافیک جریان سازی بهینه و مدیریت 

 حوادث کنترل و مدیریت 

 امدادی نقلیه وسائل پشتیبانی و مدیریت 

 عوارض الکترونیکی مدیریت اخذ 

 پارکینگ هزینه 

 بلیط رزرواسیون و خرید 

 سنگین نقل و حمل کنترل و مانیتورینگ 

 ناوبری پیشرفته و مدیریت 

 عمومی نقل و حمل مدیریت 

 پیاده عابر پشتیبانی و مدیریت 

 

 کشور نقل و حمل بخش در انرژی مدیریت پذیر امكان استراتژیهای -3-2

فناوری  تقاضا مدیریت نقل، و حمل های سیستم مدیریت گروه 1 در که نقل و حمل بخش در شده مطرح استراتژیهای بعضی

 زیادی مشکلات با یا غیرممکن عملا آنها اجرای شد، آورده هوشمند نقل و حمل های سیستم و نقل و حمل بخشدر  اطلاعات

( نشان دهنده 1جدول ) .شود لیست رسد می نظر به عملی که استراتژیهایی شود می سعی اینجا در لذا است روبرو

 کشور است.  نقل و حمل بخش در انرژی مدیریت پذیر امکان هایاستراتژی

 
 کشور نقل و حمل بخش در انرژی مدیریت پذیر امكان (: استراتژیهای4ل )جدو

 نام پروژه استراتژی نوع

 باربری

(Freight) 

 شهری

(Urban) 
TDM (سیکلت موتور به شخصی خودرو از) موتوری پیک توسعه 

ICT شهری باری ونقل حمل خدمات گسترش 

 بین شهری

(Inter-City) 

TDM 

 

 ریلی قلن و حمل شبکه گسترش

 ی باریهاواگن افزایش

ICT ای لوله نقل و حمل وضعیت بررسی 

ITS قطارها حرکت زمانبندی و ریزی برنامه 
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 )ادامه( کشور نقل و حمل بخش در انرژی مدیریت پذیر امكان (: استراتژیهای4جدول )

 نام پروژه استراتژی نوع

  

TSM 

 کلانشهرها در نقل و حمل واحد و یکپارچه مدیریت

 تهران نقل و حمل مطالعات سازی یکسو

 کلانشهرها سایر های شهری قطار و تهران در مترو توسعه

 اتوبوسرانی ناوگان تجهیز

 اتوبوسرانی جدید خطوط ایجاد

 بوسرانی مینی ناوگان تجهیز

 بوسرانی مینی جدید خطوط ایجاد

 تاکسی ناوگان تجهیز

 تاکسی جدید خطوط ایجاد

 آن های هزینه کاهش و نقل و حمل خدمات افزایش

TDM 

 شخصی همپیمایی سازی فرهنگ

 بوس مینی یا ون خرید طریق از سازمانی همپیمایی توسعه

 پارکینگ مدیریت و کنترل

 خدمات راستای در پست گسترش

 چرخهدو از استفاده و روی پیاده سازی فرهنگ

 پستی های سیستم از استفاده سازی فرهنگ

ICT 

 سفاک ن وتلف توسط منزل طریق از کاری ارتباط

 خدماتی اینترنتی پایگاههای توسعه

 الکترونیکی تجارت توسعه

 ونقل حمل استانداردهای تدوین

 (GPS)و خودر در رهیاب سیستم از استفاده

 مسافر انیرس اطلاع سیستم گسترش

 1الکترونیکی پرداخت 

 

 عوارض الکترونیکی اخذ

 کرایه الکترونیکی پرداخت

 

 اجرایی استراتژیهای جویی صرفه میزان و ها هزینه -3-7
 و هزینه همراه به را هااسترتژی جویی صرفه میزان گزارش از قسمت این در هااستراتژی پذیر امکان طیف معرفی از پس

 و سفرها کاهش یا و انرژی شدت کاهش در استراتژی هر تاثیر میزان .بررسی شده است بخش آن در ل استراتژیاعما حداکثر

 از واحد هر و گردد می اجرا نقل و حمل از خاصی بخش در استراتژی هر اینکه به توجه با .است آمده زیر در آن اولیه هزینه

                                                           
1 Electronic Payment Systems 
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 محدود موجود پتانسیل حداکثر استراتژی هر اعمال در طرفی از و است سفرها تاثیرگذار از خاصی حجم روی هااستراتژی این

 ( آورده شده است.2جدول ) صورت به ،محاسبات است

اعمال  قابل مشخصی حد تا استراتژی این اعمال و است گذار تاثیر سفرها از مشخصی حجم بر استراتژی هر خلاصه طور به 

  .است

 

 

 

 نقل و حمل های شیوه جویی صرفه جراییا استراتژیهای و ها هزینه(:5جدول )
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 دیاقتصا بهینه حالت اساس بر آنها بندی اولویت و اجرایی های استراتژی ارزیابی -3-0

 از استفاده با خطی ریزی برنامه مدل این. شده است بندی اولویت اجرایی شده مطرح هایاستراتژی شده تهیه مدل اساس بر

 نشان را هااستراتژی از هریک به مالی تخصیص بهینه حالت و مدل هایخروجی زیر جدول. است شده نوشته Matlab افزار نرم

 برای. آید می به دست زیر صورت به سوخت مصرف جویی صرفه میزان فوق مدل توسط بهینه بودجه تخصیص با. دهد می

 سقف اعمال تعداد استراتژی درصد کاهش مصرف سوخت هزینه استراتژی نام استراتژی ردیف

 111 77 شعبه هر ایجاد 4/6  موتوری پیک توسعه 1

 111 59 واگن هر 45 مترو ناوگان توسعه 2

 2111 92 اتوبوس هر 011 اتوبوسرانی ناوگان تجهیز 3

 اتوبوسرانی جدید خطوط ایجاد 7
 خط هر 011

 اتوبوس
92 111 

 2111 66 بوس مینی هر 32 بوسرانی مینی ناوگان تجهیز 9

 111 66 بوس مینی هر 32 بوسرانی مینی جدید خطوط ایجاد 6

 2111 21 تاکسی هر 5 تاکسی ناوگان تجهیز 7

 111 21 تاکسی هر 5 تاکسی جدید خطوط ایجاد 8

 9 21 تبلیغات هر 01 شخصی یهمپیمای سازی فرهنگ 5

 سازمانی همپیمایی توسعه 11
 1111 75 هر ون 2
 1111 66 بوس مینی هر 01

 9 -- تبلیغات هر 01 دوچرخه و روی پیاده سازی فرهنگ 11

 9 -- تبلیغات هر 01 پستی های سیستم سازی فرهنگ  12

 1111 11 هر خودرو 5/3 مدیریت پارکینگ 13

 9 -- تومان ن میلیو 01 خدمات استایر در پست گسترش 17

 111 11 چراغ هر 05 تقاطعها کردن هوشمند 19

 21 23 تقاطع سه هر 45 تقاطعها در سبز موج ایجاد 16

 11 5 تابلو هر 31 متغیر علایم های تابلو 17

 11 13 هر رمپ 02 بزرگراهها رمپ کنترل 18

 11 5 یرمتغ تابلو هر 31 مسافر به رسانی اطلاع سیستم  15

 11 -- پایگاه هر 01 اینترنتی پایگاههای ایجاد 21

 1711 17 هر خودرو 0 خودرو رهیاب سیستم از استفاده 21

 9 -- 01  ونقل حمل استانداردهای تدوین 22

 9 -- هر تبلیغ 01 از منزل کاری ارتباط سازی فرهنگ 23

 ترانزیت آهن راه شبکه توسعه 27
 هر 01111

 کیلومتر
81 9/1 

 1111 81 هر واگن 42 باری واگنهای خرید 29

 9 21 تجهیزات ITS 31 با کشور های سامانه پوشش 26

 91 99 واگن 44 مسافری واگنهای خرید 27

 1111 21 اتوبوس 01 شهری بین عمومی ناوگان نوسازی 28
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 سالیانه بودجه میزان فرض شود. با داده هاشیوه بهبود برای شده تعیین بودجه میزان و تنزیل نرخ مقدار است نیاز برنامه اجرای

 می نشان نتایج .آید می بدست نتایج زیر صورت در نظر گیری قیمت سوخت به و 22% تنزیل نرخ ثابت، شده داده اختصاص

توان به می است شده لیست زیر در که هاییاستراتژی صورت به کشور نقل و حمل بخش مناسب در گذاری سرمایه با که دهد

 نتایج ذیل دست یافت:

 8کلانشهرها : % مسافری نقل و حمل در سوخت مصرف کاهش 

 0شهری: % بین باری در سوخت مصرف کاهش 

  3شهری: % بین سوخت مسافریکاهش مصرف 

 

 گیرینتیجه -4
. دانستهای کشاورزی، صنعتی، بازرگانی و خدماتی واسطه میان فعالیتو قلب جریان توسعه توان به عنوان را میحمل و نقل 

ان و های اقتصادی و اجتماعی و کاهش آثار فقر و اختلاف درآمد روستانشیندر توزیع درآمدها و کاهش نابرابریحمل و نقل 

موثر دارد. یکی از نیازهای اولیه انسانی که با توسعه اقتصادی و اجتماعی دامنه گسترده تری پیدا کرده و  شهرنشینان نقشی

دلیل اتخاذ ه جهش اقتصادی کشورهای توسعه یافته ب نقل است.  له حمل وئرود، مسشمار میه ب امروزه یکی از مظاهر تمدن

نقل حایز  توسعه اقتصادی در ایجاد یک سیستم مطلوب حمل و که رشد و معنی ست. بدینهای صحیح حمل ونقلی بوده اروش

گذارد. در ادبیات اقتصادی، توسعه اقتصادی هر کشور تاثیر می نقل نیز در رشد و توسعه اهمیت است و توسعه شبکه حمل و

ش نیازهای حیاتی و اولیه اقتصادی در کالبد اقتصادی هرکشور است و با تسریع دراین گرد نقل چون گردش خون در حمل و

 شود. جامعه سریعتر برآورده می

شود. تقاطعات نقش مهمی را در جابجایی وسایل از مصرف کل انرژی را شامل می %32بخش حمل و نقل در ایران در حدود 

های دیگری همچون روش و بهدهد، از این رکنند. محدود بودن فضا امکان تغییرات هندسی را به تقاطعات نمینقلیه ایفا می

اولویت دهی به خودروهای حمل و نقل همگانی و... نیازمند است. خودروهای حمل و نقل همگانی با هدف  اصلاح زمابندی،

بسیاری معتقدندکه اولویت دهی در تقاطعات باید به  شوند وجابجایی تعداد زیادی از مسافران در مناطق پر جمعیت طراحی می

 و نقل همگانی داده شود.خودروهای حمل 

 ها،سیستم مدیریت جهت در مناسب ابزاری عنوان به عملیات در توان گفت تحقیقبا توجه به موارد بیان شده در این فصل می

 آن بالای ارزش و منابع کمبود به توجه با.  رودمی کار به ریزی برنامه جهت در مناسب راهکارهای ارایه و گیری تصمیم فرآیند

 در آینده ایهسالمناسب در  گذاری سرمایه با که دهدمی نشان نتایج. باشد می ضروری منابع و امکانات بهینه خصیصت لزوم

 و حمل در سوخت مصرف کاهش %8 به توانمی پرژوه ذکر شده است در که هاییاستراتژی صورت به کشور نقل و حمل بخش

 . یافت دست شهری بین مسافری در %1 و شهری بین باری حوزه در سوخت مصرف کاهش %2 و کلانشهرها مسافری نقل
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