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 22/06/1400زمان پذیرش نهایی:                              80400شماره مجوز مجله:

 

 اصول طراحی شهرپیاده مدار)نمونه موردی شهردوگنبدان(

 

 علی درخشان

 دانشجوی دکتری تخصصی شهرسازی ،دانشگاه آزاداسلامی واحد یاسوج

 

 چکیده

 پياده برای بخش لذت و امن مكانهای به سكونتگاهی فضاهای تبدیل برای پياده مسيرهای یا راهها پياده

 محيط های تقویت دنبال به وطراحی شهری برنامه ریزی سياستهای در امروزه، شده اند. داده روی اختصاص

 می کند.پياده محدود ایمن، و آسان پياده روی برای را ما توانایی که هستيم بردن موانعی بين از و پياده

 قائل اولویت و شناختن رسميت به و شهرها سطح پياده در فضاهای توسعه و بازیابی آن هدف که مداری

 شهری طراحی ریزی و برنامه محورهای از یكی به شهری؛ اول عناصردرجه بعنوان عابرین پياده برای شدن

 ترین، سالم بعنوان پياده حرکت به مجدد ضرورت رویكرد سوم هزاره آغاز با ویژه است. به گردیده بدل

 مدیران و جدی کارشناسان توجه مورد شهری درون نقل و حمل و جابجایی روش و پویاترین ترین اقتصادی

 های آلودگی فات، تصاد افزایش جابجایی، زمان توجه افزایش قابل چون است. عواملی گرفته قرار شهری امور

 و حمل سيستم انسانی،از تبعات سلامت تهدید مرزهای به هوا آلودگی ميزان شدن یك نزد بصری و صوتی،

باشد.بنابراین،یك شهرمی بایست اقدامات وحرکت های ساکن آن،با فرم قابل رویت  می شهرها در ناپایدار نقل

محيط وبالگوهایی که از دید گروه های جمعيتی گوناگون واجداهميت اندمرتبط باشند.دراین پژوهش سعی برآن 

شهرپياده مدارارائه و به منظورتطابق این اصول با نتایج مطالعات  است که مهمترین اصول طراحی متناسب با

موردی،به منظور غنی سازی آن ملاک عمل قرار دادن انسان وادراک اوازفضا،پيشنهاد هایی مطرح شودوهدف 

ارائه ضوابط،استانداردها وراه حل هایی برای جدایی حریم حرکت پياده وسواره برای آسایش بيشترشهروندان 

ش هرچه بيشتر پياده روی وپياده مداری در شهراست.در این مقاله سعی شده است با تكيه بر روش وگستر

ای واسنادی گردآوری شده  کتابخانه شيوه به تحليل اطلاعات و اطلاعات پژوهش تحليلی و داده هاو -توصيفی

 است. 

 پياده مداری ، حریم ، ایمنی، بلوک. پياده ،واژگان کلیدی: 
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 مقدمه -1

حرکت پياده طبيعی ترین،قدیمی ترین وضروری ترین شكل جابه جایی انسان درمحيط است وپياده روی هنوزامكان برای 

مشا هده مكان ها،فعاليت واحساس شوروتحرک زندگی وکشف ارزش ها وجاذبه های نهفته درمحيط است.زمانی که فضا برای 

نباشد،اولين قشری که ازحضوردرشهرمحروم می شوندگروه های ویژه آسایش و حضور ایمن وفعال عابرپياده در شهرمناسب 

یعنی ،سالمندان ،معلولين،کودکان وافراد بزرگسال می باشند. درحالی که این قشردرصدی زیادی از استفاده کنندگان ازفضای 

می باشد شهری راتشكيل می دهند وعدم حضور اینان درشهربه معنای افت کيفيت شهر وسلب معنای شهری از آن 

(.آنچه در شهرهای امروز،قابل توجه است این که تاریخ زدایی و زدودن خاطرات جمعی برای افزایش 1:1386)فجروتوسعه،

مسيرهای سواره رو وتوجه مسئولين تنها برای رفع نيازهای سواره موجب افول ارزش های بصری شده است ونتيجه آن 

می شود پياده روها درفضای شهری احساس گم گشتگی،ناامنی وبی هویتی  که،زمانی که مقياس شهرتنها برای سواره ساخته

(.کاربران اصلی محيط های شهری،پياده روندگان هستند.وایت معتقد است که می توان عابران 271:1386می کند )پاکزاد،

بندی پياده رو را از آرام پرسه زدن،ترافيك کم تا شلوغ،سریع،هدفمند ونيمه دونده،متغير وقابل دسته 

 از پيش شهرها و می گردد محسوب شهر جابه جایی روشهای ابتدایی ترین از (.پياده رویcarmona,2007:185دانست)

 شهرسازی پيدایش با بوده اند. پياده مدار اصطلاحاً یا یافته توسعه پياده روی شرایط متناسب با مدرنيسم پيدایش

 و ميدان شامل شهری) فضاهای شدن اهميّت کم به منجر سواره حرکت تسهيل شهرها برای توسعه بر تأکيد مدرنيستی

 فضای یك عنوان به خيابان و نموده تغيير اخير دهه های در رویكرد این گردید. وپياده روی پياده برای خيابان(مناسب

 فرض زنده موجود یك مانند به را شهر گرفته است.اگر قرار توجه مورد مجدداً اجتماعی محل تعاملات و شهری عمومی

 تعاملات آن در که فضایی به عبارتی یا شهری، فضای نقش است. نيازمند نشاط و سرزندگی به زندگی ادامه ای بر کنيم

 است. افول حال در به روز روز ما کشور در یابد، می ارتقا آن بستر در جامعه فرهنگ و گيرد می شكل شهروندان اجتماعی

 مختلف انجام اهداف منظور به روی پياده درآن که کند می القا را جدیدی زندگی شيوه امروزی شهرهای بر حاکم شرایط

 یكدیگر با شهروندان ميان روابط و شود می تعریف شهروندان ميان سازنده تعامل با شهری، شود.زندگی می گرفته نادیده

 بخش دهد، می ترویج را چهره به چهره روابط که پياده است. زندگی شهری سرزندگی از بارزی مثال دیگرنهادها با و

که  داشت انتظار توان می چهره به چهره روابط گذر از دهد. اختصاص خود به تواند می را شهری جامعه تعاملات مهمی از

 گسترش فضاهای دیگر، سوی از یابد. ارتقاء همكاری و تعاون و اجتماعی نشاط ویژه به یافته، التيام شهری آلام از بسياری

 که گونه ای به است، مؤثر اجتماعی های آسيب کاهش منظر از ها راه پياده ایجاد و پياده مسير در متناسب شهری

 شهر یك بينيم می که شود.هنگامی فراهم شهروندان ميان تعامل برای فضا حداکثر و یابد کاهش شهری دفاع بی فضاهای

 در امنيت ایجاد منظور به نظم باشكوهی آن، ظاهری نظمی بی پشت که بدانيم باید کند، می کار موفقيت با قدیمی

 از ای سلسله با همراه روها پياده پيچيدگی کاربرد ای، پيچيده نظم چنين جوهره است. حاکم شهر در آزادی و ها خيابان

 معنای به منحصراً روی پياده فرهنگ هنر، توسعه نه و است زندگی خود نظم این دارند. وجود همواره که هاست چشم

 باید زندگی نوع این که طوری به شود. توجه این مسئله به تری وسيع ابعاد در باید بلكه نيست، ها رو پياده ساز و ساخت

 مدیریت وظایف از یكی عنوان به شهر در پياده به زندگی توجه این از شود.پيش تبدیل شهری مدیریت در اولویت به

 گرفت. گذراز می قرار توجه مورد کمتر و شد می خلاصه وسالمندان معلولين برای شهر سازی مناسب عنوان تحت شهری

 است. شهروندمداری هدف تحقق و انسانی توسعه به دستيابی رویكردی برای محور، انسان به محور خودرو شهر
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 بیان مسأله -2

 که فضاهایی برآورده کرده، را اجتماعی روابط برقراری برای خود نيازذاتی ، شهر در ساختارهایی ایجاد با همواره بشر

 فراهم یافته سازمان کالبدی در شهر و اجتماع درون را، انسانی چهره به چهره امكان ارتباطات و بوده فعّال اجتماعی نظر از

و  گرفت می قرار توجه مورد شهری طراحی و برنامه ریزی در اصلی عنصر عنوان به پياده عابر درگذشته است. کرده

 در نقليه ازدیاد وسایل و شهرنشينی رشد اکنون، هم کرد. می راعنوان اول حرف جهات و ابعاد همه در انسانی مقياس

 تراکم افزایش ، چهره به چهره وارتباطات شهری فضاهای ،نابودی شهر سطح در مقياس انسانی رفتن بين از باعث کشور

 ارزش عابر کاهش ، پياده عابرین امنيت و ایمنی رفتن ازبين ، معابر شبكه در تصادفات ميزان افزایش و مراکزشهری در

 مكانی ازموقعيت گيری بهره امكان و است گردیده مختلف ازمنظرهای محيط کيفيت تنزل موجب کلی طور به و پياده،

 شده پياده عابرین برای به خصوص پایين کيفيت با محيطی بروز به منجر نهایت ودر است داده کاهش شدت به را محيط

 شهرسازی توسعه ای های سياست واسطه به می تواند مكان اجتماعی ظرفيت رسد می نظر به که حالی است در این است.

 نماید. ایجاد را مناسبی شرایط سازی راه نظيرپياده

 روش تحقیق - 3

ای و  کتابخانه صورت به که بوده تحليل اطلاعات و اطلاعات آوری جمع شامل تحليلی بوده -پژوهش، توصيفی روش

 است شده استفاده اینترنتی و منابع مقالات متون، از ای پایه تحليل نخست مرحله اسنادی ودر

 کلیات واصل موضوع -4

 پیش زمینه ها -4-1

پياده روی عامل اصلی سرزندگی وتپش وتكاپو درزندگی شهری است.زمينه وریشه مختلفی درکشوروجود دارند که باعث 

ونشاط راکه از مهمترین کيفيات محيط های شهری است نداشته باشند.باوجودملموس شده اند شهرهای موجود سرزندگی 

بودن تمامی عوارض ناشی ازعدم توجه به این مهم وعليرغم نارضایتی عمومی از پيامد های آن،ماشاهد سعی مسئولين وحرفه 

این شرایط نيستيم.زمينه هایی که  های مربوط به شهروشهرسازی کشورمان برای آماده کردن بستر مناسب برای برون رفت از

 در طراحی شهرهای ایران وجود دارند وباوجودآنهاسایراقدامات اثرگذاری مطلوبی نخواهدداشت عبارتنداز:

 تقدس واهی خودرو -3-1-1

درشهرهای ما مسئولين،طراحان وبالاخص صاحبان خودروهای شخصی ورانندگان خودروخودرابرعابرین ارجع می دانند 

ب احساس غریبی وپناهی وعدم امنيت عابرین می شود.این عابرین تنها شامل ساکنين نيستند،بلكه مسافرین واین موج

 وتوریست ها رانيزشامل می شوند وبه این ترتيب خودرو جایگاه عابرین رادرطراحی شهرها به خودداده است.

 عدم فضای آسایش ایمن وفعّال برای عابرپیاده -3-2-1

مشخصه های آرام بودن وایمن بودن رادارا نباشد،ناگریزفعّاليت ازآن مسير رخت برخواهد بست.دراین  زمانی که مسيرپياده

ميان اولين قشری که ازحضوردرشهرمحروم می شوند گروه هایی ویژه یعنی سالمندان،معلولين،کودکان وافراد بزرگسال همراه 

کنندگان از فضای شهری را تشكيل می دهد،به دليل درنظر کودکان می باشند،درحالی که این قشر درصد زیادی از استفاده 

 نگرفتن امنيت روحی،روانی وجانی عابرین درطراحی ها ازاین نقطه نظر نيزدچارمشكل اساسی هستيم.
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 عدم اهمیّت پیاده وپیاده روی در شهرها -3-3-1

ت محيطی وسلامت اجتماعی.ایجاد پياده روی ابزاری برای فعّاليت جمعی است،به خصوص درارتباط بااقتصادشهری،کيفي

مراکز متخصص عابرین پياده می تواند دوام زندگی وجنب و جوش ودر نتيجه پایداری مراکز شهری را تضمين کند که 

 متأسفانهبه این مهم توجهی نشده است.

 اصل موضوع -3-2

 سرعت پیاده روی وفواصل -3-2-1

 (متربر1/2/تا9هرفردبالغ می توان با سرعتی درحد و)(کيلومتربرساعت حرکت کند.برنامه ریزان 79/3تا28/3ثانيه یا)

(متربرثانيه رابرای محاصبه زمان گذر،برای پياده ازعرض خيابان درنظرمی گيرند،هرچندکه 2/1حمل ونقل سرعت)

/( متربرثانيه حرکت می کنند.این امكان وجود 6-/75کودکان و سالمندان وهمچنين افراد معلول با سرعتی درحدود)

 (.15:1387( متربرثانيه کاهش یابد)جمهيری،1/1ارد که استاندارد ذکرشده با توجه به ميانگين سن جمعيت به )د

  سرعت حرکت افرادمعيارمناسبی برای تعریف مساحت محدوده پياده روی یامحله است.اغلب ساکنان به طورمعمول

پياده روی می کنند،اگرپياده روی از ميزان اشاره دقيقه با منزل شان فاصله دارند، 5تا مقصدهایی که از لحاظ زمانی 

شده بيشترشود آن دسته از مردم که به خودرو دسترسی دارند ترجيح می دهند که ازآن استفاده 

کنند،مگردرمواردی که برای رانندگی موانعی چون ترافيك،محدودیت،پارکينگ و...وجودداشته باشد.هرفردبا 

(متربرثانيه می تواند 2/1دقيقه بپيماید.درسرعت)10تا 5کيلومتر(در مدت  56/2تا1/2/(متربرثانيه می تواند )9سرعت)

(کيلومتر.محله ای 24/2دقيقه رسيد.با مبنای قراردادن مسافت) 5/5( کيلومتردر مدت 24/2بامقاصدی با فاصله )

 (.16:1387( هكتار خواهد داشت )جمهيری،50پياده مداروسعتی درحدود )

 رای پیاده رویعرض مورد نیاز ب-3-2-2

-/6با توجه به اینكه اندام افراد متفاوت است،ميانگين اندازه ها را درنظرميگيریم.فردی بااندام متوسط،برای ایستادن)

/(متر برای آزادی حرکت ویا حمل بارویا کيف دستی 9-2/1/(مترعرض نيازدارد،هرفرد درحال حرکت نيازمند پهنای تقریبی)45

(مترعرض برای 6/1ر به اینكه پياده روی نوعی فعّاليت اجتماعی بشمار می آید،دست کم )(.نظ16:1387است )جمهيری ،

-/65حرکت شانه به شانه دو فرد بالغ ضروری است هرگاه پياده روی درمجاورت دیوارساختمان یا حفاظ باشد،پهنایی معادل)

انجام می شود که شاید خوشایند افراد نباشد  /(متر به مقادیر قبلی اضافه خواهد شد به این گونه پياده روی که در محلی3

 (.123:1980اصطلاحاًپياده روی ناخواسته می گویند)اپليارد،دونالد،

 طراحی پیاده رو-3-2-3

  پياده روهایی که طراحی مناسب دارند،راحتی مورد نيازوجذابيت مكان رابرای پياده روی فراهم می آورند پياده روها

ميان آنها وخيابان طراحی شوند.درپهنه های تجاری این حریم شامل محدوده  می بایست بادرنظرگرفتن حریم

 مبلمان است که درآن،تجهيزات ودرختان،لوله کشی آب،علائم،نيمكت ها،ایستگاهای شبكه وباغچه ها قرار می گيرند.

  درپهنه های مسكونی،نوارسبز ودرخت کاری شده برای ایجاد پياده رومجزا وعقب نشسته توصيه می شوددرختانی که

در این نوارکاشته شده اند،سایه شان برپياده رووخيابان می گسترانند.دربهترین حالت محوطه کاشت می بایست 
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یط نامساعد ومحدودیت نيزمی بایست (متربرای رشد مناسب درخت باشد.حتی در شرا8/1دست کم دارای عرض)

نوارسبز باریك تری درنظرگرفته شود.وظيفه این نوارهای سبز این است که پياده روها رااز وسایل نقليه جدا 

کنندوامكان انقطاع جدول را بدون لزوم ایجاد شيب فراهم سازند.همچنين باید از به هم ریختن یك دستی فضا 

 احتراز نمود)جمهيری،جزوه تحليل فضای شهری،دانشگاه بوشهر(.توسط درختان وپوشش گياهی باید 

  اگرایجاد نوار سبز به علت محدودیت فضا ممكن نباشد وپياده رو مستقيماً به جدول بپيوندد،می بایست عرض پياده

نها غالباًبه /(متر،به عنوان حریم افزایش داد.بهتراستحتی الامكانازجدول های گرد پرهيز شود،زیرآ3-/6رو را به اندازه)

 (.313:1386پارک خودروها درپياده رو دامن می زنند ودرواقع قلمرو آن را نقض می کنند)اعتماد،بهزادفر،

 طراحی خیابان-3-2-4

خيابان،محل اصلی تفریح وگشت وگذارعابران است،زیرا کناره های آن زنجيره ای از نمایش های کوچك صحنه های 

(.طراحی خيابان به خودی خود دربردارنده تأثير عمده ای درایجاد احساس ایمنی 315:1390روزمره راعرضه می کند)فكوهی،

وراحتی افراد درهنگام پياده روی است. عابران از خيابانهایی با سرعت وظرفيت بالا اجتناب می کنند.به منظور پياده 

کليومتر برسرعت نگاه 40ليه را کمتراز روی،خيابان های مسكونی باید به گونه ای طراحی شوند که بتوانند سرعت وسایل نق

کيلومتر برساعت باشد.درپهنه مسكونی،چنين امر مهمی بابه کارگيری 56دارند.حداکثرسرعت در خيابانهای شلوغ تر می تواند

خيابان های باریك یا بلوک های کوچك وتقاطع های نزدیك به هم انجام می شود تا بدین ترتيب وسایل نقليه موتوری نتوانند 

به آسانی وبا سرعتی بيش از آنچه درطرح پيش بينی شده است،به حرکت بپردازد.ازموارد مهم دیگردرطراحی خيابان قابل 

رویت بودن محل گذر عرضی پياده است که باید با عوامل کالبدی برآن تأکيد شود.دراین نقاط ازموانعی که باعث کورشدن دید 

 (.174:1999شدیداً اجتناب نمود)باردن، راننده نسبت به عابر پياده می شود بایستی

 طراحی محل عبورپیاده-3-2-5

عابران به هنگام عبور ازخيابان با بيشترین خطرمواجه اند،بنابراین برای طراحی محل عبورپياده ایمن ومتمایز،توجه هرچه 

ایمنی می  دقيق تر ضرورت می یابد.پایين تر بودن سرعت حرکت وکمتربودن عرض خيابان،خود موجب افزایش

شود.درخيابانهایی که دارای نوار جدول پيش آمده یا باند پارک درتقاطع ها یا ميان بلوک ها)خيابان ها(هستند،مواردسودمندی 

به چشم می خورد.آنها از سرعت ورود وخروج وسایل نقليه می کاهند،عرض خيابان را درمحل گذر عابران کم می کنند ودید 

(مترعرض داشته 6/3ه را افزایش می دهند. درپهنه های تجاری،خطوط عابر می بایست حداقل)متقابل عابران ووسایل نقلي

باشد.تابدین ترتيب عابران بتوانند به راحتی دردو جهت حرکت کنند.خيابان های عریض دارای رفوژهای ميانی که دارای دماغه 

(مترخواهدبود.افزون 8/1رض محل عبورازرفوژميانی)اند،ایمنی بيشتری را برای عابران به وجود می آورند.دروضعيت مناسب ع

برآن تابلوهای شمارش معكوس که ميزان زمان باقی مانده برای عبور از خيابان را به عابران نشان می دهد،نقشی سودمند 

فته (.درمحل های عبوری که ميان خيابان قرار گر315:1386ومؤثر درایمنی عبور عابران خواهد داشت )اعتماد،بهزادفر ، 

درجه  45اند،استفاده از جزایر ميانی بسيارتوصيه می شود.طرح های جدید جزایرميانی با تغيير زاویه حرکت عابران به ميزان 

درمحل عبور،آنان رادرموقعيت دید بهتریبه وسایل نقليه قرار می دهد.  استفاده از چراغ های چشمك زن حين عبورافراد از 

گان وسایل نقليه درافزایش ایمنی مؤثر  است.ازدیگرموارد مؤثردر این زمينه پيش بينی عقب عرض خيابان برای هشداربه رانند

نشينی وایجاد فضای لازم مقابل کاربری هایی است که نياز به توقف طولانی مدت دارند وطراحی گذرگاهای عبوری عرضی 

 پياده با تغييرمصالح وبه صورت کاملاوًاضح نيز از جمله این موارد است.
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 اختلاط کاربری زمین-3-2-6

درمقياس کلان،اختلاط کاربریها نشان دهنده وجود مقاصدی است،درفاصله نزدیك،که افراد می توانند به سمت آن پياده 

روی کنند.پهنه های مناسب پياده براساس الگوی محله های قدیم وشامل خرده واحد های تجاری،خدمات،آموزشی وفراغت 

های مسكونی طراحی می شوند.پوشش حرکت پياده شامل محوطه ای است که درآن ترددمی درمجاورت ونزدیكی کاربری 

کنند،شعاع حرکت پياده،مدرسه یا مرکز تجاری محله رانيز پوشش می دهد.این اخطلاط کاربریها نه تنها تنوع مقاصد مختلف 

رت عمومی بيشتردرتمامی ساعت های درفاصله مناسب را برای تشویق مردم به پياده روی غنی می سازد،بلكه از طریقنظا

 روز،ایمنی فضاهای عمومی محله راارتقا می دهد.

 پیوستگی مسیرها-3-2-7

  پهنه های پياده به اتصالات متعددی نياز دارند تا بدین ترتيب،عابران ناگریز به انتخاب مسيرهای انحرافی طولانی برای

راننده وسيله نقليه موتوری چندان محسوس نيست،  متری که برای 63رسيدن به مقصد نشوند.یك راه انحرافی 

متروبااتصال های  94مشخصاً دقایقی چندرا به زمان حرکت پياده می افزاید.بلوک های شهری کوچك باطول

 متعدد،برای حمایت از عابران ضرورت دارند.

  ه رو(نمی پيمایند. درنتيجه مترخارج از مسيرهای اصلی رابرای گذرازچهارراه)عرض سوار47-63بيشترعابران،متجاوز از

مترمی بایست محل هایی رابرای گذرعابران 125، در پهنه هایی باحجم ترددبالای پياده،بلوکهایی باطول بيش از

ازعرض خيابان درميانه های بلوک،ازطریق پيش آمدی جدول،رفوژهای ميانی ودیگرعوامل مؤثردرایمنی عابران 

هرمكانی که شبكه به دليل ویژگی های توپوگرافی مختل شود،به منظور پرهيز (.در104:1980را،تأمين کنند )اپليارد، 

از شدت وشلوغی ترافيك عبوری ودیگرعوامل،ایجاد مسيرهای ایمن برای عبورعابران ودوچرغه سواران ضروری خواهد 

 بود ومسير مستقل برای عبور دوچرخه،الزامی است.

 واند ازپوشش حجم فراوان وسایل نقليه موتوری به شریان های شبكه معابری که دارای اتصالات زیاد باشد می ت

پرظرفيت وپرسرعت جلوگيری کند،اما این قبيل راهها معمولاًبرای حرکت پياده تجهيز نشده اند ودرنتيجه،خودمانع 

 عمده ای درپياده روی به شمارمی آیند.ایجادتنگی وگشادی ناگهانی نيز درمسير اتصالات مجاز نمی باشد.

 ملاحظات طراحی محوطه-3-2-8

  عناصری همچون وردیهای سواره،کاراژها ومحوطه های پارکينگ می بایست حتی الامكان به دور از قلمروی پياده

طراحی شوند.درمناطق مسكونی ،کاراژها می بایست عقب نشينی کنند یا دسترسی به آنها از طریق معابر فرعی)بن 

لویابرساختمان مسكونی احداث شود.درمناطق تجاری،بناهای دارای بست(تأمين شود.پنجره وهشتی می بایست درج

دیوارممتد با فضاهای فعّال وبدنه شفاف درسطح همكف اند تاعابران را به پياده روی درطول خيابان جلب 

کنند.بهتراست ازدیوارهای بی مصرف صرف نظرشود ودرصورت لزوم دسترسی های ثانویه به محوطه های پارکينگ 

قرارگيرند.مكان یابی بناها درمجاورت حدمالكيت باپنجره های مشرف به پياده رو،ایمنی راارتقا می دهد  موردحمایت

پنجره هابه عنوان چشم ساختمان عمل خواهند »وبه ایجاد حس حریم دلخواه انسان ها کمك کند،چراکه پنجره 

 «.کرد
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انگيختن احساسات بكار می رود وباید بدان توجه اساسی طراحی مبتنی برمقياس انسانی:مقياس یكی از عوامل است که برای بر

 (.208و370:1389شود. )رضابيگی،

 بررسی محدوده مورد مطالعه -5

 ارتفاع در شمالی، عرض دقيقه 25 و درجه 75 و شرقی طول دقيقه 25 و درجه 15 ریاضی موقعيت دوگنبدان در شهر

 ترازیت راه بر منطبق و کشور سطح ممتاز محورهای از یكی قرارگيری نسبی، موقيت در و سطح دریا، از متر 356 متوسط

 در گرفتن قرار و کيلومتر 255 تقریبی فاصله به ) شيراز اهواز( ایران یافته توسعه و رشد دو قطب با همجواری و شيراز- اهواز

 می باشد. آزاد دریاهای از کيلومتری 35 فاصله

که دارای هسته های کوچك اوليه روستایی )روستای پرو بالی و روستای  با توجه به سير شكل گيری شهر دوگنبدان

رادک( بوده است و پس از پدیدار شدن نفت و تاثير پذیری توسعه شهر به واسطه پذیرش نقش یك شهر نفتی موجب گردید 

 ریزی شده شكل گيرد.که بخش اعظمی از شهر دوگنبدان در دهه های اخير و به صورت برنامه

بایستی اشاره کرد که در محدوده بافت قدیمی های اوليه روستایی میترین تفكيك زمين پس از هستها به قدیمیدر ابتد

ریزی از قبل قطعه بندی شده است و معابر به است. بافت منظم قدیم شهر گچساران گویای این مطلب است که بصورت برنامه

ای بوده که به زمين های قولنامه ای منصور خانی در بين ساکنين نامهاند. بيشتر زمين ها بصورت قولصورت منظم شكل گرفته

معروف است. تصویر زیر بخشی از بافت قدیم را نشان داده است. که معابر به صورت موازی نسبت به همدیگر در جه شمال 

 اند .جنوب شرقی کشيده شده-غربی

شهر دوگنبدان مورد پرداخته شده است . در ابتدا اشاره بررسی ميزان و حدود مالكيت اراضی و زمين های داخل محدوده 

ای کوتاه به وضعيت مالكيت ها در زمان پيدایش نفت در شهر دوگنبدان شده و سپس شرح مفصلی از ميزان و حدود مالكيت 

بدان به پيدایش نفت در گچساران موجب گردید که اراضی وسيعی از دوگن ها در حال حاضر شهر دوگنبدان ارائه شده است. 

 نفت در آید که در تصویر زیر قابل رویت است. شرکت تملك

 
 نگارنده((: موقعیت جغرافیایی شهر دوگنبدان در کشور، استان و شهرستان)ماخذ: 1نقشه شماره)
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 (: هسته شکل گیری شهر دوگنبدان2نقشه شماره)

 

 پیشینه طراحی شهر دوگنبدان -6

وجود اینكه هرچند سال یكبار نسبت به طرح تفضيلی این شهربازنگری صورت می ازابتدای شكل گيری شهرتاکنون با 

گيرد اما مشكلات شهری فقط درزمينه ایجاد وتغيير سواره روها مدنظرقرارگرفته ونسبت به پياده وپيامده مداری هيچ گونه 

 توجهی صورت نمی پذیرد.

 کیفیت پیاده رو درشهردوگنبدان -6-1

هردوگنبدان طراحی مناسبی نداشته وراحتی مورد نياز وجذابيت مكان را فراهم نمی آورد.با توجه پياده روهای موجود درش

به مطالعات صورت گرفته حریم پياده روهاو خيابان ها باید طراحی شوند.دراکثرپهنه های پياده ای که در شهردوگنبدان قرار 

ازچندین نمونه درخت استفاده شده است واستفاده گرفته اند هيچ گونه یك دستی درفضا مشاهده نمی شود ودرهرمسير

 ازجداول گرد به پارک خودروها دامن زده است.

 کیفیت طراحی خیابان ها -6-2

خيابان ها در شهردوگنبدان بدون درنظر گرفتن تراکم جمعيت وتعدد خودروها طراحی شده اند.این امرباعث شده است 

ها بسيارپایين آمده وهمچنين عرض پياده رو به دليل کم بودن عرض خيابان که احساس ایمنی عابرپياده درعبورازخيابان 

دراجرا تحت تجاوز قرار گرفته وتقليل یابد.نوارهای سبز درخيابان های شهردوگنبدان دربرخی نقاط به دليل کاشت درختان 

 کوتاه دید راننده را نسبت به عابرپياده مور می کنند.

 ر پیادهکیفیت طراحی محل عبور عاب -6-3

عابران به هنگام عبوراز خيابان با بيشترین خطر مواجه اند.درطراحی محل عبور درشهردوگنبدان می توان گفت که هيچ 

درجه 90تدبيری اندیشه نشده است.که عابران رادرمقابل خودرو وخطرات ناشی ازآن ایمن کند.ازجمله این مواردمی توان به 

 به خيابان اشاره کرد. بودن تمام زوایای محل عبورعابر نسبت
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 کیفیت طراحی مسیرها -6-4

تعداد اتصالات درپيمودن مسيرهای کوتاه یاطولانی توسط عابرتا رسيدن به مقصد حائزاهميت است.این موارد ازجمله 

مواردی است که در اکثرنقاط شهردوگنبدان به آن توجه شده ومسافت بين اتصالات رعایت شده است مگردرمواردی که 

 افی دراین امر خلل ایجاد کرده باشد.توپوگر

 راهکارها وپیشنهادات -7

پياده روها معابری بابالاترین حدنقش اجتماعی هستند که درآنهاتسلط کامل با عابرپياده است.طبق آمار ارائه شده 

ابران می (. لذا ع272:1386%سفرها،پياده انجام می شود)پاکزاد،75%ودرشهرهای کوچك ومتوسط50درشهرهای بزرگ ایران

بایستی به عنوان عنصر اصلی سيستم های حمل ونقل درون شهری درطراحی ها مدنظرقرار گيرند.برای نيل به این هدف موارد 

 زیر می تواند اثرگذار باشد.

 امکان سنجی 7-1

درطراحی محورهایی که خاطره های جمعی افراد رادرخود دارند وهمچنين محورهایی که ارزش های 

 ،شهری دارند می بایست افراد پياده ارجحيت داشته باشد.تاریخی،معماری

 کاربری هاوفعالیت ها 7-2

  پيش بينی فعاليت ها وکاربری هایی که مشوق حضور،مكث،تعادل وفعاليت افراد پياده باشند)خرده فروشی

 ها،سينماها ، تئاترها،فعاليت های خودجوش مردمی،نمایشگاه های خيابانی و...(

 پياده روها به گونه ای باشد که بخشایش جمعيت به طور متعادل درتمام نقاط صورت پذیرد.تغييرکاربریها در 

 .کاربری هایی که با کاراکتر وروحيه حاکم برفضای پياده روها مغایرت دارندباید به ترویج حذف شوند 

 دسترسی ها  -7-3

  شوند.چراغ های راهنمایی وخطوط عابرپياده خيابان هاباید به نفع پياده طراحی 

 .توقف وحرکت هرگونه موتورسيكلت به داخل محدوده پياده رو ممنوع است 

 .ابعاد پياده رو به گونه ای درنظر گرفته شود که حرکت دوچرخه درپياده رو به آسانی صورت گيرد 

 بدنه ها وجداره ها -7-4

 کليه سطوح قابل روئيت بدنه ازپياده روی بایستی نماسازی شوند.

  دربافت های موجود امكان هم ردیفی نباشد،باید ریتم عقيب نشينی ها به گونه ای باشدکه تداوم جداره درصورتی که

 رامخدوش نكند.
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  ایجاد تخلخل حجمی دربدنه پياده رو)بالكن پيش آمده یافرورفته،عقب نشينی طبقات فوقانی،ایجادرواق جلوی جداره

 و...( بارعایت مورد قبلی تشویق شود.

 زینه هادربالكن ها،جلوی پنجره ها،بالای سردرها ودم ورودی ها تشویق شود.استفاده از سب 

 کف-7-5

 .ازایجاد تك پله درسطح پياده رو می بایست اجتناب نمود 

 .پوشش کف می بایست نخست غيرلغزنده،غيرقابل جابه جایی وبادوام ودرعين حال قابل تغييرباشد 

 جاز نمی باشد.اختلاف سطح ميان سطوح پياده وسواره اضطراری م 

  کليه عناصری که درکف کارگذاشته می شوند باید با کف معبر هم تراز باشد)دریچه کانال تأسيسات شهری،جدول

 دور باغچه و...(

  باشد.4حداکثر شيب طولی درپياده روها% 

 .پيش بينی تمهيدات لازم برای دسترسی معلولين الزامی است 

  نابينایان قبل از هرگونه اختلاف سطح یا محل اتصال به شبكه پياده نوارها وعلائم بساوایی قابل تشخيص برای

 درنظرگرفته شود.

 پوشش گیاهی -7-6

 .پوشش گياهی نباید امكان ترددراحت،مكث،فعاليت وتعامل عابرین پياده را خدشه دار نماید 

 نور -7-7

 بانه از پياده رو.استفاده از نوز مصنوعی جهت ایجاد محيط امن دربرابر جرائم ودرجهت استفاده ش 

 نورچراغ ها نباید چشم زدگی وخميدگی توليد کند 

 .بناها وفضاهای باارزش تاریخی می بایست نورپردازی شوند 

 ازنورپردازی برای تأکيد برعناصر مهم پياده مانند تقاطع های پياده،پله ها،شيب ها،و...استفاده کرد 

 نتیجه گیری -8

مناسب سازی محيط های شهری بویژه با تأکيد بر امكان بهره وری پياده از فضاهای شهری مقوله ای کاملاً جدی است که 

از جهات اجتماعی، اقتصادی و بهداشتی درزندگی شهروندان و جامعه شهری تأثير عمده و نقشی برجسته دارد. گرچه بهره 

وها نبوده ولی ساده ترین شكل آن به شمارمی رود وهنوز درشهرهای ما وری پياده از شهر به هيچ وجه محدود به پياده ر

نهادینه نشده واز استاندارد های کيفی لازم فاصله دارد،وهمچنين توجه برنامه ریزان،طراحان شهری،معماران وطراحان منظرمی 
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حوه جذاب ساختن محيط برای بایست به موقعيت ساختمان ها،ورودی آنها، پارکينگ ها،چگونگی طراحی درمقياس انسانی ون

تشویش پياده روی معطوف شود. همچنين ملاحضه استانداردها وقابليت های اصول منظرسازی چون مبلمان،طرح 

کاشت،نورپردازی،کفسازی،مبلمان خيابانی ودیگر تسهيلات، درشكل دهی به طراحی مطلوب پياده روهاودیگرعناصرخيابان 

وان یكی از زمينه های راهبردی مناسب سازی محيط های شهری تلقی شده ودرخصوص نقش اساسی دارند. لازم است تابه عن

آن اقدامات ضروری شامل تدوین وتحكيم مقررات وضوابط مناسب معطوف و ناظر به این مقوله، احيای طرح های شهری با 

اً آموزش همگانی دانش های مقياس های بينابينی شهرسازی و معماری در جهت ملاحظه و حل مسائل قبل از احداث و نهایت

 شهری به ویژه به مدیران شهری درراستای ارتقای فرهنگ شهر نشينی و کيفيت زندگی در شهر ها به عمل آید.

. 
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