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 چكیده 
بالابردن امنیت جسمانی عابرین بررای عورور از عرری بیابران و جلروایری از ابر لا         های هوایی عابر پیاده به منظور پل

ها شده و بطرات  حرکت سواره و پیاده تعویه شده اند. عوور عابرین پیاده از سطح بیابان باعث ایجاد اب لال در حرکت اتومویل

هش تحلیل عوامل اثراذار برعدم تمایل شهروندان به جانی را برای عابرین به همراه بواهد داشت. هدف اساسی از انجام این پژو

یکی از مواحث  .باشندها در بحث حوادث ترافیکی میپذیرترین اروهعابران پیاده جزو آسیب های عابر پیاده است. اس فاده از پل

جهان به دوران تولید انووه  های هوایی درباشد. توجه به پلهای عابر پیاده در سطح شهر میمهم در ایمنی عابران اس فاده از پل

-اردد که مسئولان شهری را به چارهبودرو و حضور اس رده این وسیله نقلیه در سطح شهر و به دهه اب دای قرن بیس م برمی

 .جویی جداسازی مسیرهای عابران پیاده از بودروها وادار کرد

 

 نی های کلیدی: عابرین پیاده، پل عابر، مکانیابی پل، وضعیت جسما واژه

 
 

 مقدمه 

 درایران ازجمله دنیا نقا  بسیاری در  م اسفانه اما ای بسیار مهم و اساسی است،  مسئله عابر پیاده در طراحی شهری مسئله

.ما دراغلب موارد بیابانها و فضاهایی را طراحی می کنیم که الویت را به عورور وسرایل نقلیره داده    است شده سپرده فراموشی به

رای انسانهایی که ازاین فضاها اس فاده می کنند شهر یا مکانی را می سازیم بطرناک و بدون احسرا  امنیرت   است و بنابراین ب

برای عابران پیاده.اتومویل ها روز به روز حاکمیت بود را بر شهر بیش ر می کنند و به دنورال آن نقرش و حضرور عابرپیراده در     

 فضاهای شهری کمرنگ تر می شود.

 افراد. است شده تودیل عادی امری به شهرها در هوایی پل زیر درست هم آن بیابان عری از پیاده رانعاب از بسیاری اذر 

 مخ لر   های اراان تلاش با و کلان های هزینه صرف با شان امنیت تامین و روزمره امور تسهیل برای آنچه به توجه بی زیادی

هرا را   ها معضلی است که از یک سو مسئولان شرهرداری  نگاش ن پل ه می شود، در سطح بیابانها در رفت و آمدند. نادیده اساب
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که با صرف وقت زیاد، مطالعه، مکان یابی، تامین بودجه و احداث آنها را برعهده ارف ه اند، دلسرد و از سوی دیگر راننداان و در 

هرای عورور عرابرین     سازی محل آمادههای ترافیکی موظ  به  نهایت بود عابران را ارف ار می کند. این درحالی است که دس گاه

پیاده هس ند.از دلایل اصلی سابت پیاده رو و پل های عابر پیاده افزایش ایمنی عوور و مرور عابران پیاده است. بیش رین افرراد  

 در معری بطر و بیش رین جان باب گان در حوادث رانندای درون شهری، عابرین پیاده هس ند.

 کننرد.   مری   عابران از جملره کسرانی هسر ند کره در قروانین مربرو  بره برود قرانون شرکنی           ها برای عوور از عری بیابان

  کنند، دلیل اصلی عوور نکردن از پرل  سالمندان و کودکان و کسانی که ناتوانی جسمی دارند و ح ی افراد معمولی که تخل  می

انرد برا سرابت     ولان ترافیک شهری و شهرداری توانسر ه دانند. از این رو مسئ عابر پیاده را وجود پله های زیاد و نامناسب آن می

 های عابر پیاده با پله برقی و بالابر اندکی از مشکلات اس فاده کننداان را کاهش دهند. پل

شروند، نمونره ای از    پلهای عابر پیاده که در قالب عنوان کلی اذرااههای عرضی غیر همسرطح روارذر طوقره بنردی مری     "

تسهیل عوور و مرور پیاده، همراه با افزایش ایمنی تردد، جلوایری از حوادث نااوار و نیرز کراهش    امکانات مناسب شهری برای

مشکلات ترافیکی معابر هس ند. از این رو با توجه به کارایی و پیامدهای مثوت این پرل هرا، طراحری و سرابت آنهرا در سرطح       

 "فلزی برای عوور( ضروری است.شهرها الو ه نه تنها بر مونای رویکردی سازه ای )سازه ای اغلب 

سردار رویانیان در اف گو با بورازاری جمهوری اسلامی یکی از علل وجود ترافیک در تهران را عابران پیاده دانس ه و چنین 

م اسفانه این ضد فرهنگ در جامعه ما جا اف اده که عابر پیاده نیازی به آااهی از اصول راننردای نردارد در حالیکره     "اوید:  می

پیاده و سواره راننده بودرو موتورسیکلت و دوچربه دار و هر کسی که قرار است در سطح شهر تردد کنرد بایرد ترابق مقرررات     

را برای رعایت قانون از طررف   پیاده عابر بط جاری آن شهر باشند. پیاده حق ندارد از مکانی غیر از معور عابر پیاده عوور کند، 

این صورت آن ها هم که از مسیری بارج از بطو  عابر پیاده رد می شوند باید جریمه شوند اارر   پیاده ها قرار داده اند در غیر

غیر از این بود از همان آغاز نیازی به ابداع بط عابر پیاده نمی دیدند و می اف ند پیاده ها از هر کجا که دلشان بواسرت مری   

 "توانند تردد کنند

 بیان مساله 

آورد. اما با وجود این  راننداان بوجود می برای هم و پیاده عابرین برای هم باطری اطمینان ها بانبیا در عابر پیاده پل جودو

های عابر پیاده برای ایجاد معوری امن عورور و   مسأله، شاهد عدم اس قوال مردم از این معابر امن عوور و مرور هس یم.سالانه پل

هرا هسر یم.با رشرد روز افرزون      . اما در عمل شاهد بلااس فاده بودن این پلشود ها ساب ه می مرور عابرین پیاده از عری بیابان

عرابر پیراده در میران مرردم       جمعیت و شمار بودروها در سطح شهرها، برای افزایش ایمنی عابرین باید فرهنگ اس فاده از پرل 

 .نهادینه شود

عابر پیاده در همه سطح شهر یکری از   یزه کردن پلاس فاده از پله برای افراد سالخورده، کودکان و بیماران مشکل است.مکان

یاف ه از  اردد. در کشورهای توسعه رود.بخش دیگر این مسأله به فرهنگسازی باز می های امروز مدیریت شهری بشمار می ضرورت

اده مرورد توجره   عابر پیر  کنند.یکی از مواردی که باید در تولیغات پل اذاری می سنین کم با فرهنگسازی روی این مسأله سرمایه

قرار ایرد موضوع فرهنگسازی در حوزه مدیریت شهری است.بیش ر فضاها و ابزارهای مکانیکی که در سطح شهر وجود دارد باید 

 .های آموزشی و فرهنگی مورد اس فاده قرار ایرد در بحث
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 مبانی نظری

ا  انسانی در سطح شهر، نابودی فضراهای  هم اکنون رشد شهرنشینی و ازدیاد وسایل نقلیه در کشور باعث ازبین رف ن مقی

شهری وارتواطات چهره به چهره، افزایش تراکم در مراکز شهری و افزایش میزان تصادفات در شوکه معابر، ازبین رف ن ایمنی و 

کان های مخ ل  شده است و ام امنیت عابران پیاده، کاهش ارزش عابر پیاده، و به طورکلی موجب تنزل کیفیت محیط از دیدااه

بهر ه ایری از موقعیت مکانی محیط را به شدت کاهش داده است ودر نهایت منجر به بروز محیطی با کیفیت پایین و ناامن بره  

(. عابرین پیاده مهم ترین رکن ترافیرک بعرد از وسریله نقلیره     ۷4:1393بصوص برای عابران پیاده شده است )احدی و بشیری 

ها اس فاده نمایند کره ممکرن اسرت بره      نمایند از کوتاه ترین و کم بطرترین راه عی میباشندو برای زود رسیدن به مقصد س می

جهت ازدحام به پر بطرترین مسیرها تودیل شود. همچنین عابرین پیاده ممکن است از عرری بیابران نیرز عورور نماینرد کره       

وسایل نقلیه عمومی، شرلوغی تشردید    ها و تعداد بطو  سواره رو، حجم و سرعت م ناسب با تعداد عابرین و سرعت حرکت آن

(. مهندسان حمل و نقل و ترافیک برای رفق نیاز عوور و مرور عابران پیاده سره  104:138۵اردد )س ایش ولی پور و احمدزاده، 

خصروص  راه حل ارایه کرده اند که عوارتند از: عوور ومرور با اس فاده از پل هوایی، اس فاده از زیرر ارذر و اسر فاده از ارذرااه م    

 (. 301:1393عابران پیاده ) تخت آبنو  و دیگران، 

ها عوارت است از کاهش یا حذف تعارضات بین وسایل نقلیه و عابران پیاده به واسطه  اولین ابزار برای بهوود ایمنی پیاده راه

در جهت  80تا  ۶0های  ههتواند به صورت افقی یا عمودی، یا به واسطه تفکیک زمانی باشد. در د تفکیک فضا که این جدایی می

ها تلاش بسیار شد، اما از آن جایی که حذف کامل اتومویل از فضای شهری امرری   ها از شهرها و اس رش پیاده راه حذف بودرو

های پایانی قرن بیس م اقداماتی در بصوص همسازی حرکت سواره و پیاده در محرلات آرام سرازی ترافیرک     محال بود، در دهه

های ابیر همراه با مطرح شدن طرح توسعه پایدار و نو شهرسازی در مقیرا  شرهر و محلره،     یی که در سالصورت ارفت تا جا

های پیاده به یکدیگر و ترکیب حرکرت سرواره و پیراده برا اولویرت عرابر        اس فاده کن رل شده از وسایل نقلیه، اتصال کامل شوکه

 (. 4۶:1390سلطان حسینی و دیگران، های شهری قرار بواهد ارفت )  پیاده، در صدر برنامه ریزی

جدا سازی حرکت عابران پیاده با ترافیک عووری راه در مقاطق با حجم و سرعت بالا از جمله مسایلی اسرت کره عرلاوه برر     

های اذر ایمرن عرابر از ایرن مقراطق احرداث       تامین ایمنی عابران، روانی ترافیک مسیر مورد نظر را نیز در بر دارد. یکی از روش

ااه غیر هم سطح عابر است. اذرااه غیر هم سطح به عنوان ازینه ای با کم رین تدابل حرکت عابر با ترافیک عوروری در  اذر

 (.1318:1389ها است )حاجی حسینلو و دیگران،  بسیاری از موارد از ایمن ترین و مطمئن ترین ازینه

شوند، از تسهیلات تردد عرابرین   یا زیر اذر طراحی می های غیر هم سطح عوور عابرین پیاده که به شکل پل عابر و اذرااه 

هرای عملکرردی    شوند که به منظور تفکیک فیزیکی مسیرهای تردد عابرین و وسایل نقلیه در معابر با ویزای پیاده محسوب می

 رف ره  کار به هیزاتتج نوع از تابعی پیاده عابر سطح هم غیر های ااه اذر کارآیی میزان. اردند می احداث بالا(  سرعت –)حجم 

، میزان سهولت دس رسی و تعداد اسر فاده کننرداان ازایرن تسرهیلات اسرت      شده تامین امنیت سطح ها، آن از نگهداری نحوه و

(. اس فاده عموم مردم از مد پیاده روی یکی از ارکان اصلی دس یابی به حمل و نقل پایردار بره شرمار    1:1391)باکی و دیگران،

ا توجه به آسیب پذیر بودن عابران پیاده، به بصوص افراد سالمند و کودکان، در عوور از عری بیابان مسئله رود. از این رو ب می

رود. امروزه با افزایش تولید وسایل  های اصلی حمل و نقل مطلوب شهری به شمار می ایمنی تردد عابران از عری بیابان از پایه

ز طرف دیگر، توجه کافی به بحث عابرین پیاده، به بصوص از بعد ایمنی آن نقلیه از یک طرف و افزایش جمعیت جوامق بشری ا

 رسد.  بسیار ضروری به نظر می
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هرا در نریم قررن ابیرر، در مقابرل فوایرد        ها و جراده  امروز با اس رش زندای ماشینی، افزایش روزافزون ترافیک در بیابان 

کالا و مسافر، م اسرفانه برتعرداد و شردت تصرادفات ترافیکری       اق صادی و رفاهی ناشی از اس رش ارتواطات و سرعت جابجایی

کند. اارچره کشرورهای در    افزوده شده و بسارات جانی و مالی ناشی از این تصادفات، بار سنگینی بر جامعه بشری تحمیل می

ر کشورهای با سطح حال توسعه، تنها دارای یک سوم حجم وسایل نقلیه جهان هس ند، ولی بیش از دو سوم قربانیان تصافات، د

 ( 12۷:1394اف د ) احمدی مرزاله و دیگران،  درآمد کم تا م وسط اتفاق می

های مراکز شهری به منظور تسرهیل آمرد و شرد وسرایط      تعداد فراوان عابر پیاده از مشخصه مراکز شهری است، اما پیاده رو

هرای   ه برای جذب مردم به مراکز شهری، توجه بره ارذرااه  نقلیه موتوری روز به روز باریک تر شده اند، برنامه ریزان مع قدند ک

ها در انگلس ان و سپس در آمریکا از سوی م خصصان امور شهری مدنظر واقق شرد )لیرن ،    عابر پیاده ضروری است. این اذرااه

هرا و   بیابران (. ظهور اتومویل سوب ایجاد تحولاتی در جوامق صنع ی اردید و جابجرایی انسران و کرالا را تسرریق کررد.      1993

ها ی بسیاری برای حرکت وسایل نقلیه احداث شدند ودر سابت و بازسازی شهرها به رغرم آن کره عرابرین پیراده جرز       بزراراه

(. کشرورهای در حرال   4:138۷باشند اولویت به وسایل نقلیه داده شد ) نیکومرام و دیگران، های حمل و نقل می لاینفک سیس م

دن پیش از صنع ی شدن رخ داده است، پس از ورود بودرو از همان اب دا مسئله اولویرت دادن  توسعه مانند ایران که شهری ش

هرا پرس از    باشند که در اولویت دوم و توجره بره آن   ها وجود داش ه است. بنابراین عابران پیاده طوقه ای از شهروندان می سواره

 . (108،138۵ایرد )س ایش ولی پور و احمد زاده،  ها قرار می سواره

حرکت پیاده یکی از طویعی ترین، قدیمی ترین و ضروری ترین شکل جابجایی انسان در محریط اسرت و پیراده روی هنروز     

های نهف ه در محیط  ها و جاذبه ها و احسا  شور و تحرک زندای و کش  ارزش ها، فعالیت مهم ترین امکان برای مشاهده مکان

 (. 2۷1:138۶رود ) پاکزاد،  به شمار می

از مهم ترین نکات در عرصه عابران پیاده ایجاد ایمنی هرچه بیش ر بررای عرابران پیراده در هنگرام عورور از ارذرااه و       یکی 

جلوایری از تصادف عابران با وسایل نقلیه عووری است. عابران پیاده در میان کاربران جاده ای به عنوان آسیب پذیرترین ارروه  

جرح  ادف یک وسیله نقلیه با عابر پیاده تقریوا به صورت اج ناب ناپذیری منجر بهشوند، زیرا تص در معری بطرات محسوب می

های عرضی موجرب افرزایش    اردد، پس با ید با ایجاد تجهیزات ایمنی و اجرای راهکارهای موثر در اذرااه یا فوت عابر پیاده می

هرای   ها برای حفظ امنیت عرابران، اسر فاده از پرل    (. یکی از به رین روش1:1390ایمنی برای عابر پیاده شد ) باقری و دیگران، 

ها در معری تصادف و بربورد  های عابر یک تقاطق غیر هم سطح برای عابران ایجاد شده و آن ده از پلعابر پیاده است. با اس فا

هرای   های عابر پیاده که در قالرب عنروان کلری ارذرااه     (. پل۷2:139۵با وسایل نقلیه قرار نمی ایرند ) عطائی زاده و ادریسی، 

ز امکانات مناسب شهری برای تسهیل عوورومرور پیاده همرراه برا   هایی ا شوند، نمونه عرضی غیر همسطح رواذر طوقه بندی می

باشرند ) نراظمی و محقرق نسرب،      افزایش ایمنی تردد، جلوایری از حوادث نااوار و نیز کراهش مشرکلات ترافیکری معرابر مری     

های غیر هرم   ذرااههای توسعه سامانه پیاده و به طور مشخص افزایش ایمنی در تردد عابران، ایجاد ا (. از جمله روش3۵:1394

های غیر هم سطح از جمله تسهیلات پیاده روی هس ند که بر مونای جدا سازی عمودی ترافیک پیراده رو   سطح است. اذر ااه

شوند. این روش برای کن رل عابر پیاده روشی پرهزینه بوده ولی در جلروایری از   وسواره به صورت رو اذر یا زیراذر احداث می

تروان   (. اهمیت این رواذرها به اونه ای است که می90:1393فات موفق است)سادات حسینی و دیگران، وقوع بسیاری از تصاد

هرای   ها به عنوان یک فضای مهم شهری نام برد. در نقاطی که حجم سنگینی از تردد وسایل نقلیه وجود داشر ه و تردابل   از آن

ایرد، جدا سازی تراز عمودی ترردد عرابران پیراده و وسرایل      جدی و بطرناک بین جریان وسایل نقلیه و عابران پیاده شکل می
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هرای غیرر هرم سرطح در      (. احرداث ارذرااه  39:1393تواند اقدامی ایده آل قلمرداد شرود )قردرت آبرادی و دیگرران،       نقلیه می

ه باعرث ایجراد   هایی که دارای حجم بالایی از عابران پیاده بوده و سرعت حرکت وسایل نقویه نیز بالا باشد به طروری کر   بیابان

هرا و   های عابر پیاده برروی بیابران  (. پل142:1391باشند )حسن پور و دیگران،  بطراتی برای عابران شوند، بسیار سودمند می

ها بگذرند. که ایرن   ها و بلوار ها دور از تیرر  تصادفات و تصادمات شهری از عری بیابان بلوارهای پرتردد بنا شده اند تا انسان

اردد. در حقیقت پرل عرابر پیراده بره مثابره ی       ها و کاهش ترافیک شهری می ها درمیان ماشین هش حضور انسانامر موجب کا

ارردد) توترونچی و    ها به حریم افراد مری  های جاری بس ه شده است و مانق از تعری ماشین هایی است که برروی بیابان اسکله

 (.  1۶0۷:1394زمانی، 

های رواذراست. عری  ر پیاده برای دوری از بربورد با وسایل نقلیه سواری اس فاده از پلیکی از تجهیزات مورد اس فاده عاب

های هوایی عابر پیاده به منظور بالابردن امنیت جسمانی عرابرین   م ر در نظر ارف ه شود. پل ۵/2های عابر پیاده باید حداقل  پل

یاده تعویه شده اند. عوور عابرین پیاده از سطح بیابان باعث برای عوور از عری بیابان و جلوایری از اب لا  حرکت سواره و پ

 (. 9۶:1389ها شده و بطرات جانی را برای عابرین به همراه بواهد داشت ) سلطانی و مزینی،  ایجاد اب لال در حرکت اتومویل

را سازه ای برای عورور  شوند اما امروزه در بحث مدیریت شهری، پل  های عابر پیاده جزئی از مولمان شهری محسوب می پل

کنند تا علاوه بر اس فاده از فضا ب وان عوور و مرور را تسهیل کرد. مهم ترین هدف طراحی و سابت  از موانق فیزیکی قلمداد می

های عابر، تسهیل تردد برای عابران پیاده است. از این رو فراهم نمودن تسهیلاتی همانند پله برقی و بالابرها بررای اسر فاده    پل

های عابر لحاظ شود ) سادات حسینی و دیگرران،   ها باید در طراحی پل الخورداان و بانوان باردار و افراد کم توان جامعه از پلس

هرا در مسریر    هاست. برای نمونره مکران یرابی پرل     های عابر از دیگر عوامل موثر بر کارآیی پل (.مکان یابی مناسب پل۶۷:1393

 (.200۷پل تشویق بواهد کرد )راسانن و دیگران، معمول عابران را به اس فاده از 

 علت های عدم رقبت افراد برای استفاده از پل عابر پیاده

های مناسب است.شرهروندان بایرداز کرودکی ترا      های عدم اقوال به پل عابر پیاده نداش ن آااهی و نوود آموزش یکی از علت

کی از امکانات و ابزارهای ایمن در تردد آااهی پیدا کنند.علت دیگرر ایرن   عنوان ی عابر پیاده به بزراسالی نسوت به اس فاده از پل

های عابر پیاده است.مکانیزه نوودن پل عابر پیاده باعث ایجاد مشکل برای کودکان، افراد مسرن،   مسأله مکانیزه نوودن بربی پل

 .هاست پل ماندن اس فاده بلا برای دلیلی بود این.شود می …معلولان، بیماران و 

هایی  های مخ ل  فرهنگسازی را در مکان این کار را باید ازبردسالان آغاز کرد.در طول سال نیز باید برنامه:فرهنگ سازی

ها و افراد سالم را ترغیب می کنیم که از پل عرابر پیراده بررای     که پل عابر پیاده وجود دارد انجام دهیم.بدینوسیله حداقل جوان

کننرد ایرن    ایم که یکی از عللی که شهروندان کم ر از پل عابر پیاده اس فاده می ند.بارها شنیدهعوور از عری بیابان اس فاده کن

شود. در صرورتی کره    تری برای عوور و مرور سپری می های هوایی زمان طولانی کنند در هنگام اس فاده از پل است که امان می

علت نگرانی ناشی از عوور بیابان زمان بیش ری را از دست  ند بهکن این یک باور غلط است.چون افرادی که از زیر پل اس فاده می

 .دهند می

هرایی هرم    های بوبی را به لحاظ ظاهری داش یم.در این زمینه برنامره  عابر پیاده پیشرفت در بحث زیواشناسی و معماری پل

  یاده نیز باید مورد توجه قررار ایررد. پرل   ها را براسا  مطالعات انجام ارف ه اضافه کنند.ظاهر پل عابر پ وجود دارد که تعداد پل

عابر پیاده از نظر کیفیت نیز باید مورد توجه قرار ایرد.براسا  ازارشی کره از پلریس راهنمرایی راننردای در اب یرار مرا قررار        

ان بیشر ر  سواران در حال نوسان است. ااهی اوقات عابرین پیاده تعدادش های عابرین پیاده و موتورسیکلت ایرد، درصد کش ه می
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درصرد   ۷0ترا   ۵0تر بوده است. های عابرین پیاده بیش شود و ااهی اوقات موتورسواران.م أسفانه در سال اذش ه شمار کش ه می

مشکلات ترافیکی شهر مربو  به عابری است که هنگام عوور از عری بیابان توجه کافی را ندارند.یکی از علرل ایرن امرر آاراه     

 .نوودن افراد به قوانین است

اذارند و در کش ه و زبمری شردن عرابرین پیراده نقرش دارند.همره        بربی راننداان نیز به حقوق عابرین پیاده اح رام نمی

کاربران ترافیکی چه راننده، سرنشین و عابر، وظای  بود را بدانند و آن را رعایت کنند تا یرک ترافیرک مرنظم و ایمرن داشر ه      

هرای   چنین نصرب تابلوهرای تولیغراتی از راه    های آموزشی در تلویزیون شهری هم پیام رسانی از طریق رسانه، اجرای باشیم.اطلاع

 .مناسب برای فرهنگسازی است

 نتیجه 

اده بیشر ر از  توان راهکارهای زیر را بررای افرزایش انگیرزه شرهروندان در اسر ف      ها و ن ایج پژوهش، می در نهایت بر اسا  یاف ه

 د :پیشنهاد دا های عابردر شهر شیراز پل

 های عرابر برا کرارایی مطلروب      های عابر وبه منظور احداث پل برای مکان یابی مناسب با هدف افزایش اس فاده عابرین از پل

 های ایمن عابر پیاده احداث نگردد. های عابر در نزدیکی اذرااه شود پل پیشنهاد می

 ها، این تاسیسات با حداقل ارتفاع ممکن، برروی  از پلتمایل عابران پیاده به اس فاده  برای افزایش انگیزه و می شود پیشنهاد

 معابری با سرعت عملکردی زیاد وسایل نقلیه و معابری با عری زیاد احداث اردد .

 های آموزشی و فرهنگری نسروت بره افرزایش آاراهی شرهروندان در زمینره         پیشنهادمی شود مدیران شهری از طریق برنامه

 ام نمایند.های عابر اقد محاسن اس فاده از پل

 هرای م نروع از جملره آمروزش      های عرابر و تغییرر نگررش شرهروندان، روش     به منظور نهادینه کردن فرهنگ اس فاده از پل

های کوتاه و. .. در رابطه با بطرات ناشی از اذر غیر رسمی از بیابان  شهروندان، نصب بنرهای تولیغاتی، پخش فیلم و انیمشین

 اردد. پیشنهاد می

 های  شویق کلیه شهروندان و ایجاد رغوت در شهروندان با وضعیت جسمانی نامناسب برای اس فاده بیش ر از پلدر راس ای ت

 های موجود در شهر به پله برقی، بالابر تجهیزاردند. شود پل عابر، پیشنهاد می

  ن به بیابان در مناطق پر بطر، های عابر و ایجاد موانق برای جلوایری از ورود عابری به منظور اس فاده بیش ر عابرین از پل

هرای عرابر)موانق    ها، نصب حصارهای بلنرد درکنرار بیابران اطرراف پرل      تعیین جریمه برای عابرین عوور کننده از عری بیابان

 شود. بازدارنده فیزیکی(پیشنهاد می

بررای عرابرین )علری الخصروص      هرا  ها ی عابر بوداری اردد تا پل پیشنهاد می شود از تولیغات بازراانی بی رویه بر روی پل - 

 ها ( به فضای بی دفاع شهری تودیل نشوند. بانم

ارردد   های عابر پیشنهاد می به منظور قانونمند کردن هرچه بیش ر شهروندان از یک سو و نهادینه شدن فرهنگ اس فاده از پل-

 ازنیروی پلیس در اعمال قوانین و بربورد با عابران پیاده م خل  اس فاده اردد.
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 نابعم

، فاک ورهرای مروثر برر حاشریه ایمنری عرابرین پیراده در        1394احمدی مرزاله، میلاد، ناصری، میثم و ناصرری، کیرومرث، )   .1

 ، تهران، 2، شماره 3ها، دوره  های فا قد علائم راهنمایی و رانندای، مجله ارتقای ایمنی و پیشگیری از مصدومیت بیابان

های عابر پیاده در معابر شرهری   (، مقایسه تجهیزات اذرااه1390اسداللهی، رضا، )باقری، سید رام ین، صفارزاده، محمود و  .2

 ، تهران، 19برای افزایش ایمنی، فصلنامه مدیریت ترافیک، دوره ششم، شماره 

 (، راهنمای طراحی فضاهای شهری در ایران، چاپ سوم، تهران: شهیدی138۶پاکزاد، جهانشاه، ) .3

هرای عرابر    (، زمان بندی بهینه چراغ راهنمرا در ارذرااه  1393ضا و فخارزاده، علی رضا، )تخت آبنو ، فریوا، ملکی، حمیدر .4

 پیاده، پزوهش نامه حمل و نقل، سال یازدهم، شماره چهارم، تهران ، 

(، پل عابر پیاده به مثابه محریط مخلروق ) مطالعره مروردی: شرهر بوکران(، اولرین        1394توتونچی، لقمان و زمانی، جعفر، ) .۵

مررداد، انجمرن    23۷و 2۶های نوین در علوم جغرافیا و برنامه ریزی معمراری و شهرسرازی ایرران،     می پزوهشی افقهمایش عل

 توسعه و ترویج علوم و فنون بنیادین، تهران، 

هرای ترردد عرضری عرابران پیراده       (،ارزیرابی نرواقص ارذرااه   1391حسن پور، شهاب، میربها، بابک و زنگانه رنجور، پوریا، ) .۶

 ، تهران، 1۷شهرداری تهران (، فصلنامه راهور، سال نهم، شماره  3عه: منطقه )موردمطال

(، تحلیرل میرزان تراثیر احرداث     1393حسینی، سید محمد سرادات، پراک روشرن، بیرزن و شکارسرری سرلیمی، حسرن، )        .۷

، 9ن، دوره سوم، شماره انزلی، فصل نامه دانش ان ظامی ایلا –ها در محور رشت  های عابرین پیاده بر میزان تصادفات آن اذرااه

 رشت،  

(،تحلیرل میرزان تراثیر احرداث     1393حسینی، سید محمد سادات، پراک روشرن، بیرژن و شرکار سرری سرلیمی، حسرن، )        .8

 ،تهران، 32ها، فصلنامه مدیریت ترافیک، دوره نهم، شماره  های عابران پیاده بر میزان تصادف آن اذرااه

های عابر پیاده در سطح شهر تهرران،   (، آسیب شناسی پل1391الی، رضوان، ) باکی، علی منصور، عرفانی نسب، رضا و بابا .9

اسفند، دوازدهمین کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل  2و1کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیک ایران، 

 و ترافیک ایران ، تهران 

ی و فرهنگری شهرسر ان اراران، معاونرت برنامره ریرزی       (، ارزارش اق صرادی، اج مراع   1393دف ر برنامه ریزی و بودجه، ) .10

 اس انداری الس ان،اراان

(، عابر پیاده در ساماندهی حمل و نقل در محیط شرهری، همرایش ملری    138۵س ایش ولی پور، جعفر و احمد زاده، نادر، ) .11

 آبان، همایش ملی مناسب سازی محیط شهری، تهران 4و  3مناسب سازی محیط شهری، 

(،امکان سنجی قابلیرت پیراده روی در   1390محمد، پور سلطانی، حسین، سلیمی، مهدی و عمادی، سارا، ) سلطان حسینی، .12

شهرسازی )مطالعه موردی: محله سعادت آباد تهران (، مجله پزوهش و برنامه  –فضای شهری بر پایه الگوهای توسعه پایدار و نو 

 ریزی شهری ؛ سال دوم، شماره چهارم، مرودشت،  

های عابر پیاده، نشریه  ( ، بررسی عوامل اثراذار بر تمایل شهروندان به اس فاده از پل1389لی و مزینی، سمانه، )سلطانی، ع .13

 ، توریز، 32، شماره 1۵جغرافیا و برنامه ریزی شهری، سال 

اسر ان  (، بررسی عوامل موثر برر مردیریت تصرادفات جراده ای     1392شراف ی، ایوب، کشفی، سعید و مهماندار، محمدرضا، ) .14

 تهران،  22لرس ان، فصلنامه راهور ؛ سال دهم،شماره، 
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(، بررسی عوامرل مروثر در ارتقرای امنیرت شرهروندان ارارانی، فصرلنامه        1393شرب ی، اکور و عموزاد مهدیرجی، حسین، ) .1۵

 ، تهران، 30مطالعات پیشگیری از جرم، سال نهم، شماره 

های عابر پیاده در اثر تغییرات پل و اطراف  مدل پیش بینی اس قوال از پل(، ارائه 139۵عطائی زاده، الهام و ادریسی، علی، ) .1۶

 ، تهران، 34های عابر پیاده شهر تهران (، فصلنامه راهور، سال سیزدهم، شماره  آن )مطالعه موردی: پل

هری برا اولویرت   (، مدیریت تردد عابران پیاده در معابر ش1393قدرت آبادی، مسعود، قدرت آبادی، مجید و قاسمی، مریم، ) .1۷

 ، تهران ، 32های عابر پیاده، مطالعات مدیریت ترافیک، دوره ششم، شماره  بهوود کارآیی پل

 (، سیمای شهر، م رجم منوچهر مزینی، جلد دوم، تهران: دانشگاه تهران.1993لین ، کوبین، ) .18

در جهرت بهورود منظرر شرهری )برا       هرای عرابر پیراده    (،لزوم باز طراحی پل1394ناظمی، الهام ومحقق نسب، عنایت الله، ) .19

 های موفق ایران و جهان (، دومین کنفرانس ملی معماری و منظر شهری پایدار،  الگوایری از نمونه

20. Rasanen,M. Lajunen,T. Alticafarabay, F.and Aydin, C.(2007) pedestrian self – 

Reports of factors Influencing the Use of pedestrian Bridges. Accident Analysis and 

prevention 39. 
 


