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  چكیده 
 وندانشهر شهری سفرهای درون افزایش و شخصی خودروهای افزایش به منجر گذشته هایدهه طی تهران شهر جمعیت افزایش

 از کرد. یکی شارها تهران شهر هایترافیک خیابان تراکم و هوا آلودگی به توانمی اتفاق این از ناشی پیامدهای از. است شده

ونقل ی حملوزهباشد. یکی از مسائلی که در حونقل ریلی مانند قطارشهری میشهری، استفاده از حمل ترافیک کنترل هایروش

ژوهش اثر پباشد. در این رگذار بر افزایش سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری میاث شود، شناخت عواملریلی مطرح می

ند بررسی طول خطوط قطارشهری بر سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری شهر تهران مورد مطالعه و بررسی قرار گرفت. رو

شهر تهران، تجزیه  ونقل و ترافیکسازمان حمل به این صورت بود که بعد از گردآوری اطلاعات از منابع معتبر مانند شهرداری و

تگی مثبت نویسی آر انجام گرفت و مشخص شد که طول خطوط قطارشهری همبسو تحلیل همبستگی با استفاده از زبان برنامه

 و معناداری با سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری دارد.

 

  

 ونقل همگانی، شهر تهرانملطول خطوط قطارشهری، سهم قطارشهری، حکلیدی:  کلمات

  

 
   همقدم -1

سازمان ی زمین، شهرنشین خواهند شد )درصد از جمعیت کره 66میلادی بیش از  2050ملل تا سال  بینی سازمانمطابق پیش

تحقیقات طبق سرعت در حال شهرنشینی است. (. درنتیجه، اجتماع انسانی به2014، ملل متحد، وزارت امور اقتصادی و اجتماعی

بر رشد شهرنشینی  درصد 80تا  70شود، حدود صنعتی شدن جوامع که باعث رشد اقتصادی می، 1986در سال   2و گورتز  1بایروخ

 است داشته لیدر بخش صنعت تما تیفعال شیو افزا یدر بخش کشاورز تیبه کاهش فعال یاقتصاد یهو توسع تأثیرگذار بوده

                                                        
1 Bairoch 
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 نیدر ا یشغل یهافرصت شیافزای شهرها و ی اقتصادی باعث توسعهدرنتیجه، توسعه. (285-305: 1986)بایروخ و گورتز، 

 مناطق شده است.

تنهایی برای ونقل شخصی بهشود. استفاده از حملشهروندان می شهری سفرهای درون افزایش به شهرنشینی منجر افزایش

 مانند افزایش زمان سفر، تراکم و آلودگی مناسب نیست. برایدلایلی ی شهروندان بهیافتهگویی به تقاضای سفر افزایشپاسخ

 1984در سال   2و گرونبرگ  1ی گلدشتاینمانند مطالعه متعددی بالا مطالعات جمعیتی تراکم شهرهای با در مسافران جاییجابه

انجام شده است )گلدشتاین و گرونبرگ،  بود، برونقل همگانی انبوههای حملونقل همگانی و سیستمدرمورد تأثیر مثبت حملکه 

سرنشین و افزایش استفاده ی پایدار کاهش خودروهای تکهای گام نهادن در مسیر توسعهراهاز  (. همچنین، یکی91-104: 1984

 باشد. ونقل همگانی میاز حمل

های تجربه شده در بخش حلونقل ریلی بیش از سایر راههای حملسیستم 1399ی بابایی و ساجدی در سال طبق مطالعه

ی قطار شهری که جز (. برای بررسی شیوه11-25: 1399ساجدی،  آمیز بوده است )بابایی وونقل شهرهای بزرگ موفقیتحمل

  3ونقل همگانیحمل المللیی بیناتحادیه پیروی ازباشد باید ابتدا آن را تعریف کرد. بهبر میونقل ریلی انبوهسیستم حمل

(UITP،) که ی شهریشده ونقل هدایتسیستم حمل»است:  گرفته قرار توجه مورد و تعریف شرح، این شهری بهقطار سیستم 

 .ونقلی نداردحمل هایشیوه سایر با تداخلی گونههیچ و بوده اختصاصی مسیر حق دارای و گرفته قرار روی ریل موارد اغلب در

جایی جابه برای بنابراین، و آوردمی فراهم را زیاد سرعت و کم زمانی یفاصله در بالا ظرفیت با قطارهای حرکت طراحی امکان این

 . (2001ونقل همگانی، حمل المللیی بیناتحادیه) «است مناسب مسافران انبوه حجم

 7/9با ی برابر ، دارای جمعیت1400ونقل و ترافیک شهر تهران در سال ی آمار و اطلاعات حملشهر تهران طبق اطلاعات گزیده

هری در تهران در شی درون اند. تعداد سفرهای روزانهی شهرداری پراکنده شدهمنطقه 22باشد که این افراد در میلیون نفر می

ونقل همگانی سهم حملدرصد از آن  27/44داد سفر، تنها میلیون سفر گزارش شده است که از این تع 8/19برابر با  1400سال 

ی )گزیده دقیقه گزارش شده است 37/22برابر با  1400سفر درون شهری در شهر تهران در سال  بوده است. متوسط زمان یک

 (.    252: 1400ونقل و ترافیک شهر تهران، آمار حمل

 7 امروز به ی قطارشهری در تهران برداشته و تاها برای توسعهرج نخستین قدمک-با افتتاح قطار شهری تهران 1377در سال 

تهران و  آهن شهریبرداری راهشرکت بهره) دارد ادامه مترو خطوط یتوسعه همچنان و است شده فعال تهران در مترو خط

یش تعداد ونقل همگانی وجود دارد، تأثیر مستقیم گسترش شبکه )افزای حملیکی از فرضیاتی که در حوزه (.1400حومه، 

ی اثر طول خطوط قطارشهری بر سهم قطار هدف این مطالعه بررسباشد. ونقل همگانی میها و طول خطوط( و سهم حملایستگاه

ناداری بر روی باشد؛ به این معنا که آیا افزایش طول خطوط قطار شهری تأثیر معشهر تهران می سفرهای درون شهریشهری از 

ه مدیریت بث مربوط بر اینکه در مباحی قطار شهری علاوهداشته است یا خیر. گسترش شبکه سفرهای درون شهریسهم آن از 

ردن تأثیر کهمین منظور مشخص برداری است؛ بهگذاری قابل توجهی برای ساخت و بهرهشهری اهمیت دارد، نیازمند سرمایه

 امری ضروری است.  سفرهای درون شهریطول خطوط قطار شهری بر سهم آن از 

شرح داده  3ش شوند. روش تحقیق در بخشین مرور می، مطالعات پی2شود: در بخش ی این مقاله به این صورت ارائه میادامه

 5آینده نیز در بخش  های تحقیقاتیهمراه زمینههای بعمل آمده بهگیرید. نتیجهشوارائه می 4ها در بخش شود. تحلیل دادهمی

 .گردندبیان می

 

                                                        
1 Goldstein 
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 ی تحقیقپیشینه -2
ورت صباشند که بهونقل ریلی و همگانی میحمل ی قطارشهری و افزایش سهم قطارشهری دو موضوع مهم درگسترش شبکه

 ها انجام شده است.ها و عوامل تأثیرگذار بر آنجداگانه مطالعاتی در مورد تأثیر آن

ی اند، در حوزهونقل همگانی پرداختههای حملاکثر مطالعاتی که در اقصی نقاط جهان به افزایش سهم قطارشهری از شیوه 

 2017و همکاران در سال   1لئون-ی ماچادودر مطالعه گیرند. برای مثالشهری قرار میقطار و سطح سرویس کیفیت خدمات

قطارشهری در  های کلیدی تأثیرگذار بر کیفیت خدماتمشخص شد که در دسترس بودن، زمان سفر، ایمنی و راحتی ویژگی

و همکاران در   2توسط مجومدار ی دیگریلعه(. مطا175-185: 2017لئون و همکاران، -)ماچادو شوندمحسوب می کشور الجزایر

هایی هستند که بر کیفیت خدمات تأثیر در کشور هند نشان داد که قیمت بلیط، پوشش خدمات و تواتر ویژگی 2020سال 

(. مطالعاتی نیز برای بررسی کیفیت خدمات قطار شهری 2020شوند )مجومدار و همکاران، گذارند و باعث جذب مسافران میمی

گیری قبل از همه 2020پور و همکاران در سال ی سلطانمطالعه گیری کرونا انجام شده است که طبقتهران قبل و حین همه

های قطار شهری ی بلیط و دسترسی به ایستگاههای تأثیرگذار بر کیفیت خدمات شامل زمان سفر، زمان انتظار، هزینهکرونا ویژگی

گیری کرونا در حین همه 2020ی آقاجان زاده و همکاران در سال همچنین، طبق مطالعه؛ (2020پور و همکاران، بودند )سلطان

ی (. بررسی و مطالعه2020های تأثیرگذار به پاکیزگی، امنیت، ازدحام و تهویه تغییر پیدا کردند )آقاجان زاده و همکاران، ویژگی

کند که با به این دلیل به پیشبرد این تحقیق کمک میتحقیقاتی که در مورد کیفیت خدمات قطارشهری صورت گرفته است 

ها را در راستای آن عوامل اعمال کرد؛ ریزیها و برنامهگذاریتوان سیاستشود میشناخت عواملی که باعث جذب مسافران می

وامل اشاره شده در ی قطارشهری( باعث افزایش عهای آتی )از جمله گسترش شبکهریزیها و برنامهگذاریدر صورتی که سیاست

 را داشت. سفرهای درون شهریشهری از وند باید انتظار افزایش سهم قطارمطالعات پیشین ش

های جویی در هزینهمیزان صرفه 1کارایی مترو در کاهش هزینه، مصرف منابع و آلودگی هوا غیر قابل انکار است. در جدول 

: 1400ونقل و ترافیک شهر تهران، ی آمار حملده)گزی است تهران ارائه شدهبرداری از خطوط قطارشهری شهر شهری در اثر بهره

29). 
 

ترافیک شهر  وونقل ی آمار حملی )گزیدهاز خطوط قطار شهر یبرداردر اثر بهره یشهر هاینهیدر هز جوییصرفه زانیم: (1)جدول 

 .(1400در سال  تهران

 جویینوع صرفه )میلیارد ریال( 1400سال  برداری )میلیارد ریال(بهرهمجموع از ابتدای 

   مصرف سوخت

   اتلاف وقت مسافران

   بهداشت، درمان و نظافت ناشی از آلودگی هوا

   استهلاک و لوازم یدکی خودروها

   ی خسارت تصادفهزینه

   تعمیر و نگهداری معابر شهری

   جویی شدههای صرفهجمع کل هزینه

  جویی شده با احتساب تورم سالانههای صرفهجمع کل هزینه

 

                                                        
1 Machado-Léon 
2 Majumdar 
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ی ونقل ریلی نقش مهمی در توسعهی حملشوند. توسعهاند مرور میدر ادامه برخی از مطالعاتی که به این موضوعات پرداخته

ای به در مقاله 1996در سال   1هوانگشود. کند و در مواردی باعث تغییر کاربری بعضی از مناطق شهری میایفا میشهرها 

: 1996)هوانگ،  ی املاک در ایالات متحده و کانادا پرداخته استونقل ریلی شهری بر توسعههای حملتأثیرات گسترش سیستم

ونقل ریلی تأثیرات سیستم حمل  4ای تلفیقیاده از یک مدل لجیت چند جملهبا استف 2018 در سال  3و شن  2. ژائو(30-17

)ژائو و  بینی کردندهای کاربری زمین شهر ووهان را برای آینده پیشبینی کردند و نقشهشهری بر تغییرات کاربری زمین را پیش

شهری را بر کیفیت هوا شهر تایپه تعیین ی قطار تأثیرات گسترش شبکه 2012در سال   6و والی  5. چن(396-405: 2018شن، 

های خروجی از اگزوز خودروها یعنی ، آلودگی ناشی از یکی از آلایندهی قطارشهریکردند و متوجه شدند که گسترش شبکه

 در سال  و همکاران  7. طبق تحقیقات سان(58-97: 2012)چن و والی،  دهددرصد کاهش می 15تا  5مونوکسیدکربن را بین 

های شهری تأثیر بیشتری بر بهبود کیفیت هوا دارد و به طور کلی وساز ریل شهری نسبت به بازسازی جادهساخت 2019

)سان و  مدت اثر منفی بر کیفیت هوا داردونقل ریلی شهری در بلندمدت اثر کاهشی آلودگی هوا دارد در حالی که در کوتاهحمل

ی بین افزایش طول خطوط در مورد رابطه 1394 در سال همکاران و خاکساری رفسنجانی(. 949-957: 2019همکاران، 

ای بین افزایش طول خطوط قطارشهری توان رابطهها نمیقطارشهری و کیفیت هوای شهر تهران مطالعه کردند و طبق تحقیقات آن

 وط قطارشهری پیدا کردی خطو کیفیت هوا در شهر تهران تا زمان نزدیک شدن این شهر به وضعیت قابل قبول از نظر توسعه

 ارائه شده است. ای از دستاوردهای مطالعات مرور شدهخلاصه 2در جدول  .(1394و همکاران،  خاکساری رفسنجانی)

 
 ی قطار شهری.ونقل همگانی و تأثیر گسترش شبكهی افزایش سهم حملای از مطالعات انجام شده در زمینه(: خلاصه2جدول )

 

                                                        
1 Huang 
2 Zhao 
3 Shen 
4  Consolidated Multinomial Logit 
5 Chen 
6 Whalley 
7 Sun 

 منبع سال دستاورد

ی املاک در ایالات ونقل ریلی شهری بر توسعههای حملارزیابی تأثیرات گسترش سیستم

 متحده و کانادا.
 هوانگ 

 چن و والی  ی قطارشهری بر کیفیت هوا در شهر تایپه.تعیین تأثیرات گسترش شبکه

 خاکساری رفسنجانی و همکاران  ی بین افزایش طول خطوط قطارشهری و کیفیت هوای شهر تهران.بررسی رابطه

 ئون و همکارانل-ماچادو  های تأثیرگذار بر کیفیت خدمات قطارشهری در کشور الجزایر.مشخص کردن ویژگی

 ژائو و شن  ونقل ریلی شهری بر تغییرات کاربری زمین شهر ووهان.بینی تأثیرات سیستم حملپیش

دو  یسهیو مقای قطارشهری بر کیفیت هوا در کشور چین شناسایی تأثیرات گسترش شبکه

 .یشهر یهاجاده یو بازساز یقطارشهر یگسترش شبکه کردیرو
 سان و همکاران 

 مجومدار و همکاران  های تأثیرگذار بر کیفیت خدمات قطارشهری در کشور هند.شناسایی ویژگی

 پور و همکارانسلطان  گیری کرونا.هتأثیرگذار بر کیفیت خدمات قطارشهری شهر تهران قبل از همهای تعیین ویژگی

های تأثیرگذار بر کیفیت خدمات قطارشهری شهر تهران در حین مشخص کردن ویژگی

 گیری کرونا.همه
 آقاجان زاده و همکاران 



 

 ماهنامه علمی تخصصی پایا شهر
ISSN 2980-7786 

 

5 

 

 

 روش تحقیق -3
سهم  تهران و شهر متروی خطوط طول تغییرات یزمینه در مرتبط اطلاعات ای،کتابخانه مطالعات از استفاده با پژوهش حاضر در

های مختلف، های شهرداری تهران در سالاستناد مانند آمارنامه قابل منابع و مراجع از ونقل همگانیهای حملقطار شهری از شیوه

ونقل و ترافیک ونقل و ترافیک سازمان حملران و گزیده آمار حملونقل و ترافیک شهرداری تههای عملکردی معاونت حملگزارش

 ها مشخص شد. الگوهای بصری بین داده  1ایشد و با استفاده از نمودار نقطه آوریجمع های مختلفشهر تهران در سال

صورت گیرد. آزمون آماری که ها های آماری تجزیه و تحلیل همبستگی دادهپس از گردآوری اطلاعات باید با استفاده از آزمون

طور که اشاره شد این آزمون بود. همان  2ها در این پژوهش استفاده شد تحلیل همبستگی پیرسونبرای تجزیه و تحلیل داده

 -1باشد که در آن می -1تا  1ی تغییرات ضریب همبستگی پیرسون از کند. بازهگیری میهمبستگی دو متغیر را اندازه

ی عدم همبستگی دو دهندهی همبستگی مستقیم کامل و صفر نشاندهنده+ نشان1مبستگی معکوس کامل، ی هدهندهنشان

( مشخص کرد. به بیانی p-value) pی مقدار ی ضریب همبستگی باید معناداری آن را با محاسبهمتغیر است. پس از محاسبه

توان استنباط کرد که افزایش طول خطوط قطارشهری می دیگر اگر همبستگی مثبت معناداری بین متغیرها وجود داشته باشد،

توان نتیجه ونقل همگانی دارد و اگر همبستگی معناداری وجود نداشته باشد، میتأثیر مثبتی بر افزایش سهم قطارشهری در حمل

 گرفت که این دو متغیر به هم مرتبط نیستند.
 

 ها و نتایجتحلیل داده -4
هر شونقل همگانی از سفرهای درون شهری اطلاعات مربوط به طول خطوط قطارشهری، سهم قطارشهری و حمل 3در جدول 

ونقل شهر تهران ملونقل و ترافیک سازمان حی شهرداری تهران و گزیده آمار حملتهران از منابع قابل استناد مانند آمارنامه

عدم وجود  دلیلکار کرد اما بهشروع به 1377هری تهران از سال طور که پیشتر اشاره شد قطارشهمان استخراج شده است.

ی ز مجموعها 1382تا  1377های های مربوط به سال، داده1383اطلاعات از سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری تا سال 

شده  خارج عیحالت طبی از 1400و  1399های دلیل شیوع بیماری کرونا، اطلاعات مربوط به سالداده حذف شدند. همچنین، به

های این دو سال ز دادههمین دلیل ااند مقایسه کرد؛ بههایی که در شرایط طبیعی استخراج شدهها را با سایر دادهتوان آنو نمی

قطارشهری در  ینظر شده است. شایان ذکر است که تأثیر بیماری کرونا بر روی میزان سفر صورت پذیرفته با سامانهنیز صرف

 نادیده گرفته شده است. 1398ر سال اواخ

مختلف شهر  هایای سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری نسبت به طول خطوط قطارشهری در سالنمودار نقطه 1در شکل 

ها تا حدودی دارای الگوی خطی هستند؛ اما برای طور که در این شکل نیز مشخص است، دادههمانتهران ارائه شده است. 

ها از زبان ها صورت گیرد. برای تجزیه و تحلیل همبستگی دادهین مشاهده باید تجزیه و تحلیل همبستگی دادهاطمینان از ا

ارائه شده است.  4جدول  و 3 ،2های ترتیب در شکلکد مربوطه، خروجی کد و نتایج آن بهاستفاده شد که   3نویس آربرنامه

دست آمد هب 607/0شهری شهر تهران برابر با  ضریب همبستگی طول خطوط قطارشهری و سهم قطارشهری از سفرهای درون

تباط مثبت بین این دو متغیر است؛ اما برای اطمینان از نتایج ارائه شده باید معناداری این ضریب هم ی وجود اردهندهکه نشان

 95بحرانی در سطح اطمینان  tاز قدرمطلق  tی مشخص است مقدار آماره 4طور که در جدول ر گیرد. همانمورد بررسی قرا

باشد. درنتیجه، از نظر ی صفر )عدم همبستگی دو متغیر مورد بحث( میمعنای رد شدن فرضیهدرصد بیشتر بوده که این اتفاق به

صد بین دو متغیر طول خطوط قطارشهری و سهم قطارشهری از در 95آماری ارتباط مثبت و معناداری در سطح اطمینان 

                                                        
1  Scatter plot 
2  Pearson correlation analysis 
3  R 
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نیز دلیل دیگری برای اثبات ادعای مطرح  05/0از  p-valueی بودن آماره رون شهری وجود دارد. همچنین، کمترسفرهای د

 شده است.
 

های درون شهری در سال ونقل همگانی از سفرهایاطلاعات مربوط به طول خطوط قطارشهری، سهم قطارشهری و حمل(: 3جدول )

 (.ونقل شهر تهرانسازمان حمل ونقل و ترافیکشهرداری تهران و گزیده آمار حمل یمختلف )آمارنامه

سهم حمل و نقل همگانی از 

 سفرهای درون شهری )درصد(

سهم قطارشهری از سفرهای 

 درون شهری )درصد(

طول خطوط قطارشهری 

 )کیلومتر(
 سال

   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   

 

 

 
ی )آمارنامه مختلف شهر تهران هایدر سال ینسبت به طول خطوط قطارشهر یدرون شهر یاز سفرها یسهم قطارشهر (:1شكل )

  (.ونقل شهر تهرانسازمان حمل ونقل و ترافیکشهرداری تهران و گزیده آمار حمل
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نویسی آر.ها به زبان برنامهکد استفاده شده برای تحلیل همبستگی داده (:2شكل )  

 

 
نویسی آر.ها با استفاده از زبان برنامهخروجی کد و نتایج تحلیل همبستگی داده (:3شكل )  

 

طوط قطارشهری و سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری شهر تهران.طول خ(: تجزیه و تحلیل همبستگی دو متغیر 4) لوجد  

 همبستگیضریب  محاسباتی t بحرانی p-value t (𝛂داری )سطح معنی 

    

 

درصدی سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری در  8باید به این نکته اشاره کرد که کاهش  1و شکل  3با توجه به جدول 

سهم ونقل همگانی و با توجه به وجود همبستگی مثبت و معنادار بین دو متغیر سهم حمل ؛1395نسبت به سال  1396سال 

مشخص است این دو متغیر روندی کاملاً یکسان  4طور که در شکل قطارشهری از سفرهای درون شهری قابل دفاع است. همان

نتایج آن ارائه شده است، این دو متغیر دارای ضریب همبستگی  5دارند و با توجه به تجزیه و تحلیل همبستگی که در جدول 

ونقل همگانی و دو متغیر سهم حمل درصد بین 95ر در سطح اطمینان و معنادا هستند که به معنای وجود ارتباط مثبت 925/0

ونقل همگانی در سال باشد. درنتیجه، با توجه به کاهش سهم حملسهم قطار شهری از سفرهای درون شهری شهر تهران می

البته باید به این  اشد.ب، کاهش سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری در این سال منطقی می1395نسبت به سال  1396

های به بعد، تغییر رویکرد 1396نکته نیز اشاره کرد که یکی دیگر از دلایل افت سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری از سال 

 باشد.ونقلی میهای حملو بازنگری شاخص 1396مدیریت شهری در سال 
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ی شهرداری ونقل همگانی از سفرهای درون شهری شهر تهران )آمارنامهحملسهم روند تغییرات دو متغیر سهم قطارشهری و  (:4)شكل 

 (.ونقل شهر تهرانسازمان حمل ونقل و ترافیکتهران و گزیده آمار حمل

 

شهر تهران. یدرون شهر یاز سفرها ونقل همگانیحمل سهم ی وسهم قطارشهر ریدو متغ یهمبستگ لیو تحل هیتجز(: 5) لوجد  

 

 گیرینتیجه -5
در این مقاله تأثیر افزایش طول خطوط قطارشهری بر روی سهم قطارشهری از سفرهای درون شهری شهر تهران مورد بررسی 

ها استفاده شد و مشخص شد که این دو تجزیه و تحلیل همبستگی دادهی بین این دو متغیر از منظور کشف رابطهقرار گرفت. به

دلیل اینکه هرچه طول خطوط قطارشهری بیشتر باشد مساحت بیشتری از متغیر دارای همبستگی مثبت و معناداری هستند. به

ی گیرد، نتیجهمیونقل همگانی نداشتند تحت پوشش این سرویس قرار مناطق شهری که پیش از آن دسترسی مناسب به حمل

باشد. البته، توجه به این نکته ضروری است که همبستگی ها قابل درک و منطقی میدست آمده از تحلیل و همبستگی دادهبه

معنای علیت نیست؛ به بیانی دیگر حتی اگر همبستگی معناداری بین دو متغیر وجود داشته باشد، لزوماً به این معنا نیست که به

های شود و ممکن است عوامل دیگری مانند تراکم جمعیت در یک منطقه، در دسترس بودن شیوهدیگری می یک متغیر باعث

دهی سیستم قطارشهری نیز بر هر دو متغیر ی خدمتهای قطارشهری و بازهونقل همگانی دیگر، دسترسی مکانی به ایستگاهحمل

 تأثیر بگذارند.

متغیر طول خطوط قطارشهری و سهم آن از سفرهای درون شهری شهر تهران، میانگین با وجود تأثیر مثبت و معنادار بین دو 

درصد است که این مسئله با  10برداری قطارشهری تا اکنون زیر استفاده از قطارشهری در سفرهای درون شهری از ابتدای بهره

ی بابایی و ساجدی راستا با مطالعهاره شده همی اشی قطارشهری قابل تأمل است. نکتهی شبکههای هنگفت توسعهتوجه به هزینه

شهر مترویی دنیا )لندن، پاریس، نیویورک،  8باشد. در این مطالعه وضعیت قطارشهری تهران به لحاظ چند پارامتر کلیدی با می

شهر تهران ی برلین، هنگ کنگ، مکزیکوسیتی، سائوپائولو و توکیو( که به لحاظ جمعیت و ساختارهای شهری تقریباً مشابه

های در شهر تهران پارامتر سهم استفاده از قطارشهری در سفر عنوان مثالهستند مورد ارزیابی و مقایسه قرار گرفته است. به

باشد. درصد می 30شهر مترویی دنیا بیش از  8این در حالی است که این سهم در بین  درصد است؛ 10درون شهری معادل 

 ضریب همبستگی محاسباتی t بحرانی p-value t (𝛂داری )سطح معنی

 ×   
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در شرایط فعلی در وضعیت مسافرگریزی دلیل ده و ناکارآمد است و به همین د که متروی تهران زیاندهنتایج این ارزیابی نشان می

 (.115-128: 1399قرار گرفته است )بابایی و ساجدی، 

ی زمانی قطارشهری بر سهم قطارشهری های قطارشهری یا سرفاصلهبررسی تأثیر و میزان همبستگی عواملی مانند تعداد ایستگاه

  روند.ی قطارشهری به شمار میی تأثیر گسترش شبکهای درون شهری، از جمله تحقیقات آتی در حوزهاز سفره
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