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 چکیده:

شوند به نحوی که سازمان جهانی بهداشت ای امروزه در اکثر کشورهای جهان به عنوان یک عامل مرگ و میر شناخته میتلفات جاده

توسعه دهند. کشورهای در حال ای جان خود را از دست میمیلیون نفر در تصادفات جاده 0331است که سالانه بیش از بیان کرده

باشند. به جهت انجام اقداماتی برای کنترل این مشکل شاخصی به نام شاخص ایمنی در این تری از این آمار را دارا میشسهم بی

که شامل تعداد مجروحین و تعداد کشته شدگان در حوادث رانندگی، موجود در این حوزه با استفاده از اطلاعات  که دشپژوهش مطرح 

در . دشدنهای ایمنی ایران و کشورهای قاره آمریکا را با یکدیگر مقایسه های کشور و جمعیت کشور شاخصاهتعداد تصادفات، طول ر

ها نسبت ها در کشورهای توسعه یافته مانند ایالت متحده آمریکا بالاست ولی تعداد کشتهشود که اگرچه تعداد ذخمیانتها مشاهده می

توان گفت که وضعیت خودروها در این پس می که در مقایسه بین کشورها در رتبه دوم قرار می گیرد. است 838000 به جمعیت

های اخصاز مقایسه ش کند. پس اقدامات انجام گرفته موثر بوده است.کشورها به نحوی است که از کشته شدن سرنشینان جلوگیری می

های موجود طول جاده یکی از راهکارها این است که در ایران دفاتتوان دریافت که برای کاهش تصابه دست آمده همچنین می

ایش یافته بسیار بالاست و باعث افززیرا در حال حاضر نسبت تعداد خودرو به طول راه در ایران نسبت به کشورهای توسعه افزایش یابد

 .شودتصادفات می

 

 شدگان، مجروحین جاده، کشتهشاخص ایمنی، آمریکا، ایران، تصادفات  کلمات کلیدی:
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  مقدمه -1

ز ا شیکند که سالانه بیم انیب ،منتشر شده یتوسط سازمان بهداشت جهانکه  0800ها در سال جاده یمنیا یجهان تیگزارش وضع

 ریاخ یهاجهان در سال تیدهند. تعداد تلفات نسبت به اندازه جمعیجهان جان خود را از دستت م یهانفر در جاده ونیلیم 0331

سه  باًیتقر. (Cabrera-Arnau et al., 0808)در کشورهای درحال توسعه است اساسیمشکل  کی یاشده است. تصادفات جاده تیتثب

 لیدرصتد از تلفات را تشک 08دهد و مردان به طور متوستط یدر حال توستعه ر  م یدر کشتورها یاجاده یرهایچهارم مرگ و م

 .  (Al Turki, 0804)دهندیم

ی سن یهاهمه گروه یعلت برا نیساله و هشتم 02تا  1جوانان  انیدر م ریوممرگ یعامل اصل یاتصادفات جاده ،یجهاندر ستط  

 8301در جهان از  یموتور هینقل لیتعداد وستتاتواند عوامل مختلفی را شتتامل شتتود. علت برخورد وستتایل نقلیه موتوری می استتت.

-Cabrera)ای باشدتواند از عوامل افزایش تصادفات جادهمیاست که  دهیرس 0802در ستال  اردیلیم 030به  0888در ستال  اردیلیم

Arnau et al., 0808) .به عنوان مثال ستن، جنسیت و میزان  دارد یرانندگان بستتگ یهایژگیبه طور گستترده به وت تصتادفات عل

باشند البته عوامل محیطی نیز باید به عنوان یکی از عوامل بروز توانند در بروز حوادث دخیل تجربه رانندگی از عواملی است که می

 .  (Rolison et al., 0800)حوادث رانندگی در نظرگرفته شود

در  یجهان یرهایدرصد از مرگ و م 08از  شیگزارش شتده است، ب 0800ستازمان جهانی بهداشتت در ستال همانطور که توستط 

 یدرصد از کل تصادفات جهان 0حدود  افتهیتوسعه  یکه کشورها یدهد، در حالیدر جوامع در حال توسعه ر  م یاتصتادفات جاده

 یخوب یجاده ا تیامن زکشتتور در حال توستتعه ا کیبه عنوان  رانیا .(World Health Organization, 0209)دهند یم لیرا تشتتک

در  0831به  30را از  ریاقدامات تعداد مرگ و م ینفر است. اگرچه برخ 088888در هر  0831آن  ریو نر  مرگ و م ستیبرخوردار ن

 نیاز ب رانیاساس، ا نی( است. بر ا0030) یجهان نیانگینفر در دهه گذشتته کاهش داده استت، اما همچنان بالاتر از م 088888هر 

آن است. بنا به  یاجاده یمنیا یبحران طیارد که نشان دهنده شرارا د 003رتبه  یدر گزارش بهداشت جهان یمورد بررس شورک 001

های راهنمایی ایران به نشانه رانندگان در سراسر. های اصلی ایران در شرایط خوب و متوسط قرار دارندجاده ٪03ها، بیش از گزارش

 Sheykhfard et)شودخطرات رانندگی می های شهری به خوبی روشن نیستند که باعث افزایشکنند و خیابانو رانندگی توجه نمی

al., 0800).  به مقررات راهنمایی و رانندگی و عدم توجه عوامل انستتانی از جمله ستترعت زیاد و توان به عوامل بروز تصتتادفات میاز

ادفات همچنین . این تصها اشتاره کردعوامل فنی و محیطی از جمله خودروهای فرستوده وکیفیت پایین وییر استتاندارد بودن جاده

های مالی، روانی و جانی کند. برای کاهش تعداد این تصتتادفات و همچنین کاهش خستتارتهای مالی هنگفتی را ایجاد میخستتارت

 .(Lotfi et al., 0802)بایست راهکارهای موثرتری را به اجرا درآوردمی

همانطور که گفته شتد تعداد کشته شدگان در ایران بالاتر از میانگین جهانی قرار دارد و عوامل بسیاری در بروز حوادث رانندگی اثر 

شتتناخته شتتوند و با انجام اقداماتی مناستتر تاثیر این عوامل کاهش ی آن بر روموثر گذار هستتتند. برای کاهش این نر  باید عوامل 

های مناسر برای انجام اقدامات موثر در جهت کاهش نر  مرگ و ی موجود در این زمینه شتناسایی شاخصپس خلاء تحقیقاتیابد. 

ومیر و مجروحین حوادث رانندگی در ایران و آمریکا را هایی میزان مرگبا بررستتی شتتاخصتلاش شتتد در این پژوهش . میر استتت

ر این دکارهایی مناسر برای افزایش ایمنی کاربران پیشنهاد شود. تا در تحقیقات آینده با بررسی این شاخص ها، راه مقایسته کنیم

برای های متعدد شتتود تا نر  به دستت آمده قابل مقایستته باشتد. همچنین این نر  در ستتالها از طول راه نیز استتفاده میشتخص
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در میزان تصتتادفات و تعداد شتتود تا میزان اثرگذاری تستتهیلات به دستتت آمده و نحوه تیییر آن بررستتی میتعدادی از کشتتورها 

ها به دستتتت آید. این مقاله در بخش اول به بیشتتتینه تحقیخ پرداخته تا کارهای صتتتورت گرفته در این زمینه و مجروحین و فوتی

گیرد و در بخش آخر شود و محاسبات لازم صورت میهای موجود شتناستایی شتوند سدس در بخش بعد روش تحقیخ بیان میخلاء

 شوند.گیرد و پیشنهاداتی برای کارهای آینده بیان میها صورت میایسهنیز نتایج و مق

 مروری بر ادبیات -2

ای در حال حاضر به مهم ترین مسائل اجتماعی کشورها در تمامی تصادفات جادهبیان کردند که  0800و همکاران در سال  چیویگون

ثانیه صدمات  0ثانیه یک حادثه رانندگی مرگبار ر  می دهد و در هر  18هر  در امروزه به طور متوستط .ها تبدیل شتده استتقاره

 یهانفر در جاده ونیلیم 0331از  شیسالانه ب ی،ستازمان بهداشتت جهانو براستاس گزارش افتد اتفاق میای ناشتی از ترافیک جاده

   .(Goniewicz et al., 0802)دهندیجهان جان خود را از دست م

 ینفر در تصادفات رانندگ 30004، 0808در طول سال در ایالت متحده آمریکا در سال،  و همکاران ستتوارتا یموتیتطبخ گزارش 

 0422 ای 0802کشته در سال  32311نسبت به  یدرصد 230 شینشتان دهنده افزا نیهمچن کشتته شتدند.ی موتور هینقل لیوستا

در کشتتور ، 0802براستتاس گزارش راه ستتال  .(timothystewart & dotgov, 0200)استتت یدر تصتتادفات رانندگ شتتتریکشتتته ب

است. نر   0800نستبت به سال  یدرصتد 030ثبت شتد که نشتان دهنده کاهش  یتلفات جاده ا 1423، 0800در ستال آرژانتین 

اساس گزارش بر در کشور برزیل ، 0800 ستال ستوزا و همکاراندر گزارش  .(ITF, 0208)نفر بود 088888در هر  0033 ریمرگ و م

که تعداد  ینفر بوده است، در حال 080210024 ،0802سال این کشتور در  تیجمع ،یجهان یاجاده یمنیا لاتیتسته یبانک جهان

 ,.de Souza et al)بوده است 201081نفر و تعداد مجروحان برآورد شده  30210گزارش شده در آن سال  یاتلفات تصادفات جاده

0800). 

که منجر به  استدادههزار تصادف رانندگی ر   088حدود  0320ایران در سال در بیان کردند که  0802و همکاران در سال  یلطف

عواملی که در بروز این حوادث اثرگذار است به طور کلی به سه دسته تقسیم بندی می شوند که شود. نفر می 43کشته شدن روزانه 

شتتود. به عنوان مثال مل انستتانی. نقص در هر یک از این عوامل باعث ایجاد تصتتادفات رانندگی میعبارتند از راه، وستتیله نقلیه و عا

ها از جمله عواملی است که ممکن است منجر به تصادفات وجود خودروهای فرستوده و همچنین پایین بودن کیفیت روستازی جاده

 .  (Lotfi et al., 0802)ای گرددجاده

عوامل بسیاری در بروز تصادفات رانندگی اثرگذارند. بعضی از در گزارش خود بیان کردند که  0804 در سال و همکاران لاتوسیتئوف

در  .(Theofilatos & Yannis, 0202)باشندهای شتخصتیتی فرد وابستته هستند و دسته دوم عوامل محیطی میعوامل به ویژگی

رانندگان جوان در بروز حادثه اثرگذار  ریپذ ستتکیر ی، و رفتارها(Mccartt et al., 0883) یتجربگ یستتط  مهارت، بدستتته اول، 

بدون  ی، رانندگ(Gonzales et al., 0881)از حد  شیسرعت ب تصتادفات نشتان داده استت که یبررست .(Rolison et al., 0804)استت

در مجموع،  .تصتتادفات رانندگان با ستتن کم موثر استتتمواد مخدر و الکل را در  نیو همچن یو تخلفات رانندگ(Lam, 0883) احتیاط

روز را در بجوان  گاندر تصتتادفات رانند ریپذستتکیر یبودن، فقدان مهارت و رفتارها تجربهیب ،تحقیقات انجام گرفته در این زمینه

 & Theofilatos)رندیگیراننده قرار م تیجنس ریتأثتحت  عوامل نیرستد که ایبه نظر م ن،ی. علاوه بر ادخیل می دانندتصتادفات 

(Yannis, 0202 .از  شتتتریرانندگان مرد جوان بهمچنین در تحقیخ خود نشتتان دادند که  0800 در ستتال و همکاران ستتونیرول
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 Rolison et)شوندیم ریاز حد و اختلال در مواد مخدر و الکل درگ شیمانند سترعت ب یخطرات لیدل هدختران جوان در تصتادفات ب

al., 0800). 

ده رانن یرانندگان مسن تر ایلر شامل خطا علت تصادفاتبر خلاف رانندگان جوان، بیان کردند که و همکاران  ستونیرولهمچنین 

خطوط  رییو تی اءی، عدم مشتتتاهده اشتتتراهنمایی و رانندگی علائم تیحخ تقدم، عدم رعا رعایتعدم ، ها و هنگام چرخشدر تقاطع

در  فیعملکرد ضتتع قات،یتحق زا یرانندگان مستتن گزارش شتتده استتت. انبوه یبرا یانامناستتر معمولاً در ستتوابخ تصتتادفات جاده

 یشتدن رانندگان مسن در تصادفات جاده ا ریدرگ یرا به عنوان عوامل خطر برا یشتناخت یهاییو توانا یعملکرد بصتر یارهایمع

و  یقلب یماریمانند ب ،یپزشک طیشراشرایطی مانند  0881 در ستال و همکاران یآنستت. (Rolison et al., 0800)اندکرده ییشتناستا

روانگردان  یداروها ت،یدر نها.(Anstey et al., 0881)وجود داردتر رانندگان مسن نیدر ب اتخطر تصادف شیافزادر  نیز ،یسکته میز

ها را در معرض خطر تصادف آنها را مختل کند و آن یرانندگ ییتواند توانایشود، میتر استفاده مکه معمولاً توستط رانندگان مستن

 .(Rolison et al., 0800)قرار دهد

، پارامترهای ترافیکی و آب و مطرح شدعوامل محیطی تحت عنوان  0804 در ستال و همکاران لاتوسیتئوفتوستط دستته دوم که  

ند راه دار یمنیبر ا یاثرات متفاوت کیتراف یاز پارامترها شود. هر یکدر ادامه بررسی می هوایی هستند که اثرات هریک از این موارد

مطالعات  رایز ستیو ازدحام بر شدت تصادف مشخص ن کیتراف انیجر ریتأث .در این زمینه است شتتریب قاتیبه تحق ازین نیو بنابرا

 شودمشاهده می 0803 سال شو و همکاراندر گزارش  .(Theofilatos & Yannis, 0202)شده است مانجا دهیپد نیا یبر رو کمی

 . (Xu et al., 0803)دهدتصادفات کمتری ر  می یسرعت کمتر رانندگ لیبه دلمسیرهایی با حجم ترافیکی بالا  در که

که تحقیقات بستتیاری در این زمینه  بیان کردنداز دیگر عوامل موثر در برروز تصتادفات  را سترعتهمچنین  و همکاران لاتوسیتئوف

 ,Theofilatos & Yannis))دارندیکدیگر با  یکه سرعت و نر  تصادف رابطه مثبت اندهکرد انیب تحقیقاتهمچنین  است.انجام شده

 ,Nilsson)شدت آن همراه است شیسرعت با وقوع تصادف و افزا شیافزا یبه طور کلبیان کرد که  0884نیلسون در سال  .0202)

 شیافزا کیستترعت تراف نیانگیمافزایش  فرکانس تصتتادف بامطرح کردند که  0880 در ستتال و همکاران لوریتهمچنین  ..(0884

در تصتادفات منجر به فوت  یدرصتد 38 شیسترعت ممکن استت منجر به افزا نیانگیم یدرصتد 08 شیافزابه نحوی که . ابدییم

 .(Taylor et al., 0880)شودمی

 ارهیمتی نیتراز جمله مهم یوزش باد و مدت زمان بارندگ شیکه افزا شودستت، مشاهده میا وهوایکی دیگر از عوامل تاثیرگذار آب

نظر به   0882در سال  هرمانسدر پژوهش . (Theofilatos & Yannis, 0202)باشندمی تعداد تصادفات مرتبط شیهستند و با افزا

در . ستین هدچندان سا یمانند رطوبت نسب رهایمتی ریسا ریاثر را داشته باشد. تأث نیهم زین یتابش و ساعات آفتاب شیرستد افزایم

 ..(Hermans et al., 0882)همراه است یگرمتر با حوادث کمتر یاست که دماهوا، مشخص شده یمورد دما

به طور کلی می توان با انجام اقداماتی بسیاری از این عوامل را کنترل کرد و برای مشاهده نحوه اثرگذاری این اقدامات باید شاخص 

های جدید با هدف بهبود ها و برنامهاین امر مستتتلزم تلاش مستتتمر برای روشهایی فراهم شتتوند تا امکان مقایستته به وجود آید و 

 شود.خلاصه ای از برخی مقالات استفاده شده در این تحقیخ مشاهده می 0 در جدول .استها ایمنی ترافیک جاده
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 مقالات مورد بررسی 1جدول 

 ایبررسی عوامل موثر در بروز تصادفات جاده (0804) و همکاران لاتوسیتئوف

 ایبررسی عوامل موثر در بروز تصادفات جاده  (0800) و همکاران سونیرول

خطر  و منیا یمرتبط با رانندگ یکیزیو ف یحرکت ،یحس ،یعوامل شناخت شناسایی (0881) و همکاران یآنست

  .منیا یاز عوامل موثر در رفتار رانندگ یمدل جادیتصادف در افراد مسن با هدف ا

 ساخت مدل جهت پیش بینی تصادفات (0803) شو و همکاران

 ترافیک در سطوح مختلف روشی برای توصیف وضعیت ایمنی (0884نیلسون )

س که فرکان دهدیکل تصادفات مجروح نشان م یحاصل برا کنندهینیبشیرابطه پ (0880) و همکاران لوریت

 .دابییم شیبه سرعت افزا نیجاده مع کیدر  کیسرعت تراف نیانگیتصادف با م

 .شودیتعداد تصادفات م شیحداکثر وزش باد باعث افزا شیافزا  (0882) هرمانس

  ها جاده یمنیر اب یقابل توجه یمنف ریمدت زمان تابش آفتاب تأث

 .داشت

 درصد  231تعداد تصادفات را به طور متوسط  یاضاف یبارندگ قهیده دق

 د.دار یکمتر ریتأث شتریب یبارندگ زانیکه م یدهد در حالیم شیافزا

 روش تحقیق -3

است تا اقداماتی برای کنترل کردن تصادفات انجام شود. برای اینکه این ای در کشتورها باعث شتده بالا بودن تعداد تصتادفات جاده

. ایران به عنوان یک کشور در حال توسعه نیاز به گردد بایست شاخصی جهت مقایسه ایجاداقدامات به نتیجه مطلوب ختم شتود می

برای مقایسه از کشورهای توسعه  دلیل به همین ها در رتبه بهتری قرار دارند ومقایسته با کشورهایی را دارد که از نظر ایمنی جاده

این  ،شودمشاهده می 0همانطور که در شکل تر شود. شتود تا اثربخشی اقدامات انجام گرفته در این راستا نمایانیافته استتفاده می

ریم تا با استفاده از در این پژوهش قصد داباشد. های ایمنی و مقایسه کشورها میل جمع آوری اطلاعات، تعیین شاخصامتحقیخ ش

 و های کشورکه شامل تعداد مجروحین و تعداد کشته شدگان در حوادث رانندگی، تعداد تصادفات، طول راه اطلاعات به دست آمده

البته تعدادی از کشورهای قاره آمریکا به  نی ایران و کشورهای قاره آمریکا را با یکدیگر مقایسه کنیم.های ایمجمعیت کشور شاخص

، هاطول راهشامل شود که مشتاهده می 0در جدول در ادامه اطلاعات مربوط به کشتورها  شتوند.دلیل کمبود اطلاعات بررستی نمی

  شود.جمعیت کشورها مشاهده میو مجروحین تصادفات  ،هاتعداد کشته
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 مراحل تحقیق 1شکل 

 (World Health Organization, 0209)ها برگرفته از گزارش وضعیت جهانی ایمنی جاده اطلاعات کشورها  2جدول 

طول راه  نام کشور

 )کیلومتر(

تعداد خودرو  تیجمع مجروحینتعداد  هاتعداد کشته

 )برحسب میلیون(

 00033 300،302،213 0،242،100 40،220 2،102،208 ایالت متحده آمریکا

 4331 000،148،404 018،001 02،080 320،040 مکزیک

 0432 43،040،430 20،001 2،032 000،028 آرژانتین

 2130 080،210،024 201،081 48،280 042،888 برزیل

 331 30،120،008 012،288 08،230 22،002 ونزوئلا

 433 30،003،048 24،028 4،002 048،200 پرو

 330 00،210،831 32،024 0،322 00،080 شیلی

 033 3،188،888 00،043 422 00،030 اروگوئه

 83201 2،001،380 00،231 0،100 04،202 پاراگوئه

 8380 003،383 0،018 028 3،221 گویان

 232 40،213،408 034،081 2،880 082،188 کلمبیا

 030 02،301،820 10،318 3،428 43،002 اکوادور

 8344 08،000،000 01،381 0،200 28،120 بولیوی

 0332 08،000،404 042،328 02،410 003،401 ایران
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 هاتحلیل داده -4

بایست معیاری تعریف شود که در این ها ابتدا میبرای مقایسه داده ه شده استتپرداخها و مقایسه آن هادر این بخش به بررسی داده

 ها، کلبه کل طول راهگان کشته شدکل ن و یکل مجروحتوان شود. شاخص ایمنی را میپژوهش با نام شاخص ایمنی شناخته می

در مورد  ینشیتواند بیمکشور شاخص کل مجروحین به جمعیت به جمعیت هر کشور تعریف کرد.  گانو یا کل کشته شد ینمجروح

در مورد سط   ای به جمعیت کشور، شاخص کل کشته شدگان حوادث جادهکشور خاص ارائه دهد کیدر  ریخطر آس یسط  کل

شدگان و تعداد مجروحین به طول راه شاخص تعداد کشته دهد. برای دواطلاعاتی را نشان می کشور کیخطر مرگ زودرس در  یکل

 یباشد که خطرات قابل توجه نیدهنده ادر واحد طول جاده ممکن است نشان و مرگ و میر جراحات ینر  بالاتوان بیان کرد که می

در این پژوهش کشورهای قاره آمریکا با ایران از لحاظ شاخص ایمنی  ، وجود دارد.کنندیستفاده مکه از آن جاده ا یافراد یمنیا یبرا

ر اند. دکشورهای قاره آمریکا بر حسر تعداد مجروحین به جمعیت کشور به ترتیر صعودی مرتر شده 3در جدول  شوند.مقایسه می

 اند. شدگان به جمعیت کشور به ترتیر صعودی مشخص شدهنیز این کشورها براساس تعداد کشته 4جدول 

 

 به جمعیت کشورها مجروحین نسبت تعداد  3جدول 

 تعداد مجروحین به جمعیت کشور نام کشور

 83020 مکزیک

 83080 پرو

 83080 شیلی

 83082 آرژانتین

 83030 بولیوی

 83000 کلمبیا

 83022 برزیل

 83380 ایران

 83302 اکوادور

 83340 پاراگوئه

 83322 گویان

 83182 ونزوئلا

 83124 ایالت متحده آمریکا

 83280 اروگوئه
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 نسبت تعداد کشته ها به جمعیت کشورها  4جدول

 تعداد کشته ها به جمعیت کشور نام کشور

 838001 شیلی

 838000 ایالت متحده آمریکا

 838030 مکزیک

 838034 اروگوئه

 838031 پرو

 83804 آرژانتین

 838011 بولیوی

 838001 کلمبیا

 838020 برزیل

 838081 ایران

 838003 اکوادور

 838000 پاراگوئه

 838042 گویان

 838330 ونزوئلا

 

 ریآس زانیم با استفاده از آن توانیمکه  شودها مشاهده مینسبت تعداد مجروحین تصادفات درکشورها به جمعیت آن 3جدول در 

و رفاه افراد در آن  یمنیا یبرا یممکن است نشان دهد که خطرات قابل توجه ریآس یمحاستبه کرد. نر  بالا تیکل جمع یرا برا

ار مقدبیشترین  جدولدر این  است. منینسبتاً ا تیکم ممکن است نشان دهد که جمع ریکه نر  آس یحال روجود دارد، د تیجمع

را دارا  83380مقدار  جدولباشتتد. ایران در این ( می8302( استتت و کمترین در کشتتور مکزیک )83280مربوط به کشتتور اروگوئه )

شتتود، جمعیت باشتتد که در رتبه هفتم قرار میگیرد، ایران نستتبت به مکزیک که کمترین نستتبت را در این مجموعه شتتامل میمی

عیت ایران در وض ،دهدزیک( ولی تعداد مجروحین این دو کشور تقریبا برابر است که نشان میکمتری دارد )تقریبا نصف جمعیت مک

از طریخ این توان یم که شتودها مشتتاهده میها در کشتتورها به جمعیت آننستبت تعداد کشتتته 4جدول قرار دارد. در  تریبحرانی

در  رادسلامت و رفاه اف یبرا یخطرات قابل توجهوجود ممکن است نشان دهنده  شود کهمشخص می ریمرگ و م ینر  بالاشاخص 

. دارد یتریطولان یبه زندگ دینسبتا سالم است و ام تیدهد که جمعمینشان  نییپا ریکه نر  مرگ و م ی، در حالباشد تیآن جمع

 باشد. ایران در این( می838001( استت و کمترین در کشور شیلی )83833بیشتترین مقدار مربوط به کشتور ونزوئلا ) جدولدر این 

در ایران  088888ها در هر نیز تعداد کشتتته مقایستته باشتتد که در رتبه پنجم قرار میگیرد. در اینرا دارا می 83081مقدار  جدول

یکی از نکات حائز اهمیت   باشد.است بسیار بیشتر می 0031تبه قرار دارد و مقدار آن استت که از شتیلی که در پایین ترین ر 0831
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تعداد مجروحین به جمعیت کشور در رتبه دوم قرار دارد ولی در  بخشاین است که کشور ایالت متحده آمریکا در  جدولدر این دو 

ای تعداد مصتتدومین از دهد در تصتتادفات جادهیباشتتد که نشتتان مرا دارا می 03تعداد کشتتته شتتدگان به جمعیت رتبه  بخش

شدگان به طول راه کشورها ها و تعداد کشتهبه ترتیر تعداد مجروحین به طول راه 2و  1در ادامه جداول  شدگان بیشتر است.کشته

 دهند که به ترتیر صعودی مشخص شده است.را نشان می

 

 هانسبت تعداد مجروحین به طول راه   5جدول 

 هاتعداد مجروحین به طول راه کشورنام 

 003302 اروگوئه

 003248 بولیوی

 023122 ایالت متحده آمریکا

 383003 پاراگوئه

 303238 آرژانتین

 413080 پرو

 183300 شیلی

 233808 مکزیک

 213000 کلمبیا

 003332 گویان

 0083042 ایران

 0003032 اکوادور

 0213203 ونزوئلا

 0183843 برزیل

 

 

 

 

 

 



ماهنامه علمی تخصصی پایا شهر  
ISSN 0892-8897 

 

 
 هانسبت تعداد کشته ها به طول راه  6جدول

 هاتعداد کشته به طول راه نام کشور

 83283 اروگوئه

 83233 ایالت متحده آمریکا

 03023 بولیوی

 03844 پاراگوئه

 03000 آرژانتین

 33841 شیلی

 33842 پرو

 43022 مکزیک

 43312 کلمبیا

 43020 گویان

 03324 ایران

 03802 اکوادور

 003828 ونزوئلا

 023202 برزیل

 

 یباشد که خطرات قابل توجه نیدهنده ادر واحد طول جاده ممکن است نشان و مرگ و میر جراحات ینر  بالا 2و  1 جدولدر 

 منیدهد که جاده نسبتاً امیکم نشان  ریآس زانیکه م یوجود دارد، در حال کنندیکه از آن جاده استفاده م یافراد یمنیا یبرا

شود که بیشترین مقدار مربوط به کشور برزیل است ها مشاهده مینسبت تعداد مجروحین در کشورها به طول راه 1جدول در  است.

شدگان در نسبت تعداد کشته 2جدول در رتبه چهارم قرار میگیرد. در  مقایسهباشد. ایران در این و کمترین در کشور اروگوئه می

ران در باشد. ایشود که بیشترین مقدار مربوط به کشور برزیل است و کمترین در کشور شیلی میمشاهده میها کشورها به طول راه

نسبت تعداد خودرو به طول راه کشورهای  ،گیریبرای تکمیل بخش نتیجه 0در جدول  در رتبه چهارم قرار میگیرد. مقایسه نیزاین 

 قاره آمریکا مشخص شده است.
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 هابه طول راه خودروهانسبت تعداد   7جدول 

 کشور
خودرو)برحسب 

 میلیون(
 طول  راه

تعداد خودرو به 

 طول راه

 43010 28،120 8344 بولیوی

 03032 04،202 83201 پاراگوئه

 023004 00،030 033 اروگوئه

 003100 3،221 8380 گویان

 383120 048،200 433 پرو

 323300 22،002 331 ونزوئلا

 323330 43،002 030 اکوادور

 433202 2،102،208 00033 ایالت متحده آمریکا

 403240 082،188 232 کلمبیا

 403043 00،080 330 شیلی

 103284 000،028 0432 آرژانتین

 0813288 003،401 0332 ایران

 0823012 320،040 4331 مکزیک

 0203408 042،888 2130 برزیل

 

(. در توضی  این 0ها در هر کشور استفاده کرد )جدولاز نسبت تعداد خودرو را به کل راه توانبرای انجام یک نتیجه گیری کلی می  

به عنوان  اریمع نیها در جاده باشد. اخودروتواند نشان دهنده تراکم یبر طول جاده مخودروها تعداد  میتقستوان گفت که جدول می

 تریفر طولانو زمان س شتریب کیدهنده تراکم ترافنشان تواندیم شتریرو بتراکم خود شود.یم انیجاده ب لومتریدر هر ک لیتعداد اتومب

طر تواند با خیتراکم خودرو م است.تر روان کیتراف انیدهنده ازدحام کمتر و جرنشان تواندیکه تراکم خودرو کمتر م یباشد، در حال

تر و یهاجمت یرانندگ یرفتارها شتر،یب کیبا تراکم خودرو بالا ممکن است تراکم تراف یارتباط داشته باشد. مناطق یاتصادفات جاده

به  ابد،ییم شیافزا زیها، احتمال تصادفات نتعداد خودروها در جاده شیبا افزا در نتیجه برخورد داشته باشند. یبرا یشتریب لیپتانس

توان برداشت کرد که میدر نتیجه  د.نمجهز نباش افتهی شیافزا کیحجم تراف تیریمد یجاده برا یو طراح رساختیاگر ز ژهیو

بیشتری نسبت به کشورهای در حال توسعه مانند ایران دارند ولی تعداد  و تعداد خودرو هاکشورهای توسعه یافته اگرچه طول راه
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ها به نحوی است که از کشته وضعیت خودروکه  دهدها در این کشورها از کشورهای در حال توسعه کمتر است و نشان میکشته

 ای اثربخش بوده است.کند اقدامات انجام گرفته در این کشورها در راستای کاهش تلفات جادهشدن افراد جلوگیری می

یک شود اگر دو کشور ایران و ایالت متحده آمریکا در نظر گرفته شود تعداد خودروها در هر همانطور که در این جدول مشاهده می

ر ای دهای ناشی از تصادفات جادهباشد به همین دلیل است که تعداد کشتهبرابر بیشتر از آمریکا می 031در ایران حدود کیلومتر 

های ایران به نسبت دهد که طول جادهباشد. این اختلافات نشان میبرابر بیشتر می 031( نیز حدود 2ایران در هر یک کیلومتر )جدول 

 ها باید در دستور کار مسئولین قرار گیرد.باشد و در نتیجه نیاز به احداث جادهی را دارا میوسعت کشور عدد بسیار پایین

دریافت که  2توان از جدول ومتر وضعیتی مشابه ایران دارد، میلظ تعداد خودرو در هر یک کیادر مقایسه ایران با مکزیک که از لح 

پس باید برنامه ایمنی این کشور مورد مطالعه قرار گیرد تا علت این  شودهای کمتری را در هر یک کیلومتر شامل میتعداد کشته

الکل و صدور مجوز در  تیمربوط به سرعت، محدود نیقوان 0808در این برنامه مشاهده شد که  قبل از سال  اختلاف به دست آید.

ال در سد. حمل و نقل عمدتاً مستقل هستن یها ستمیس یو اجرا یطراح ،یزیمسئول برنامه ر یشد و سطوح دولت جادیا یسط  مل

کشور با  یعموم یافراد هنگام تردد در جاده ها یجسمان تیحفاظت از جان و تمامکه ها راه یمنیتحرک و ا یقانون عموم، 0800

ف هد کیرا به عنوان ، دهد یکاهش م منیا یجاده ا یها ستمیس دیتول خیکه عوامل خطر را از طر رانهیشگیپ یکردیاستفاده از رو

 .(ITF, 0800)کندیم نییدار تعتیاولو

 یاستاندارد رسم هیاول سینو شیپ یتیکوسیمکز یو توسعه شهر ینقل و وزارت کشاورزوارتباطات و حمل ،راه وزارت، 0800در سال 

 یالزامات عموم جادیهدف آن ا که را منتشر کردند "ها و بزرگراه ها ابانیخ یبرا یجاده ا لیو وسا گنالیس" را با عنوان یکیمکز

در  یفدرال و شهردار تیها تحت صلاحها و بزرگراه ابانیجاده در خ یمنیو ا نگیگنالیس یهادستگاه یو اجرا یراحط یبرا واست 

 .(ITF, 0800)شود ینظر گرفته م

 گیرینتیجه -5

 فیط ریتواند تحت تأثیاست که م یو چندوجه دهیچیموضوع پ کی یمنیکه ا را در نظر گرفتپیش از نتیجه گیری باید این نکته 

 یسازمان بهداشت جهان یجهان تیگزارش وضع ،یمنیا یمورد استفاده براو  جیرا یارهایاز مع یکی .ردیاز عوامل قرار گ یگسترده ا

 نی. بر اساس آخرکندیارائه م یاسط  کشور را در مورد تلفات و جراحات تصادفات جاده یهاها است که دادهجاده یمنیدر مورد ا

ر اما سهم بیشتر این آما شودمشکلات ایمنی ترافیکی حتی در کشورهای توسعه یافته نیز مشاهده می، 0800گزارش موجود از سال 

 یاز نظر تصادفات جاده ا کایقاره آمر یو کشورها رانیا نیب میمستق سهیمقا .استبه کشورهای درحال توسعه اختصاص داده شده

 نانیاطم تیو قابل تیفیو عوامل مرتبط ممکن است از نظر دامنه، ک یاموجود در مورد تصادفات جاده یهاداده رایدشوار است ز

یت و کشورهای آمریکایی با جمع توان بیان کرد که ایران نسبت بهدر تحلیل انجام گرفته در این پژوهش میبا اینحال  متفاوت باشد.

وان تمی های موجود در بخش تحلیل دادههمچنین از نمودارها شود.بیشتری را شامل می ینهای بیشتر تعداد کشته و مجروحطول راه

و این  نفر است 088888در هر  0831آن در  ریو نر  مرگ و ماست کشور در حال توسعه  کی رانیا دریافت که باتوجه به اینکه

 یو کشورها رانیا دهنداین ارقام همچنین نشان می ( است.0030) یجهان نیانگیاما همچنان بالاتر از مباشد مقدار درحال کاهش می

ه ک کشورها متفاوت باشد نیب اقدامات نیا تیموفق زانیم اما اندها اجرا کردهجاده یمنیبهبود ا یرا برا یاقدامات مختلف کایقاره آمر
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از نظر سط  ایمنی در وضعیت بهتری قرار دارند و مانند ایالت متحده آمریکا کشورهای توسعه یافته با توجه به تحلیل انجام گرفته 

 .ای بی اثر نبوده استتعداد تلفات جاده کاهشوضعیت خودروها در 
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