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 چكیده 

شوند. این آمار برای کشورهای درحال توسعه ای میحوادث جاده در جهان سالانه افراد زیادی دچادر مرگ یا آسیب به واسطه

تر است. از همین رو شاهد مطالعات بسیاری بر روی عوامل موثر بر شدت تصادفات در اقصی نقاط جهان هستیم. بسیار بحرانی

بر شدت تصادفات را در سه در ایران نیز مطالعات آماری قابل توجهی در این زمینه انجام شده است که در نهایت عوامل موثر 

دسته محیط فیزیکی، وسیله نقلیه و کاربر بررسی و تجزیه و تحلیل کرده اند. با این حال همچنان شاهد شکاف عمیق بین 

سطح ایمنی جاده در ایران و سایر کشورهای توسعه یافته از جمله کشورهای اتحادیه اروپا هستیم. در این تحقیق سعی شد به 

تصادفات ایران و کشورهای ادتحادیه اروپا و همچنین مطالعات صورت گرفته  ای بینمقایسه، های آماریتعریف شاخصکمک 

اندازی برای کارهای آینده ترسیم کرد. های موجود دست یافت و چشمشود تا بتوان به کشف خلع انجامداخلی با خارجی 

تعداد تصادفات بر حسب ، نفر جمعیت یک میلیونات در هر تعداد تصادفهای تعریف شده در این مطالعه عبارت اند از شاخص

و  ایدرصد از دست رفته تولید ناخالص ملی در تصادفات جاده، طول راه یک کیلومتر از تعداد تلفات به، ده هزار وسیله نقلیه

بسیار نامطلوبی  شاخص اول وضعیت 4. در نهایت مشاهده شد که ایران در های برون شهری به کل تلفاتدرصد تلفات جاده

 دارد.

 

 شهری، عوامل موثر بر شدت تصادفات، ایمنی راهتصادفات برونکلیدی:  کلمات

 

  همقدم -1

 رد،یگیقرار م یمورد بررس شتریکه ب ییهااز جنبه یکیبوده است.  یعلم قاتیتحق یبرا یاساس یموضوع شهیها همجاده یمنیا

 جادیا یاجتماع طیبر مح یمیمستق ریاز افراد، تأث یاریبس یدائم یکار افتادگ از ایمرگ  لیاست که به دل یاتصادفات جاده

شمرده  یمشکل اقتصاد کی ،آورداد به بار میافر ایجبران خسارات وارده به اموال  یراکه ب ی بالاییهانهیهز لیو به دل کندیم

 (.0814و همکاران،  3؛ د اونا0880، 0و مازولا 1)ابولی شودمی

                                                           
1 Eboli 
2 Mazzulla 
3 de Oña 
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بر اثر  نفر در سراسر جهان جان خود را ونیلیم 1330حدود  0810در سال  (WHO) جهانی رش سازمان بهداشتگزا نابرب

نقص عضو و دچار  همین دلیلبه  نفر ونیلیم 08تا  08 نیسالانه ب ،واقعیت نیبر ا مضاف اند.دادهاز دست  ایتصادفات جاده

علت  نیو هشتم هسال 02تا  0 افرادمرگ  یعلت اصل اضرحال ح در یاجاده تصادفات نیشوند. همچنیم رکشندهیجراحات غ

و  یبیدر حال توسعه مانند ل یدر کشورها رهایمرگ و م نیا میزان (.WHO ،0810)است  نیمرگ افراد در تمام سن یاصل

در حال  یدر کشورها یااز تصادفات جاده یناش ریمتوسط نرخ مرگ و مWHO (0810 ). طبق باشدتر میقابل توجه رانیا

نفر  صدهزاردر هر  030 افتهیتوسعه یکشورهابرای  نرخ این نیانگیکه م یاست در حال تینفر جمع صدهزاردر هر  0.30توسعه 

 . باشدمی جمعیت

د )د اونا و کنیم هیعوامل موثر بر شدت تصادف را توج لیو تحل هیتجز تیاهم ،هاو اثرات آن یاتصادفات جاده ادیتعداد ز

و همکاران،  1)کاردامون و کاربر جاده تمرکز دارد هینقل لهیوس ،یکیزیف طیراه بر مح یمنیا یملاحظات سنت(. 0811همکاران، 

 لهیجاده و وس یهایژگیراننده، و یهایژگیو عمدهگروه چهار را در  اتعوامل مؤثر بر شدت تصادف توانامروزه می(. 0814

 .(0882، 4و وانگ 3؛ چانگ.088و همکاران،  0اسی)کوپلبندی کرد هدستوهوا بتصادف و عوامل آ یهایژگیو ه،ینقل

از  یاریبس ل،یدل نیدارد. به هم اتبر شدت تصادف بسزایی ریتأث پرتی و موجبات بروز و تشدید آن،ی از جمله حواسانسان عوامل

 یو رانندگ در حین رانندگی لیاز موبا که استفاده ریدر چند سال اخ ژهیوبه ،اندکردهتمرکز  روی این موضوعبر  زین سندگانینو

؛ کاردامون و 0812همکاران،  0و)ماچاد شده است لیتبد یجوانان، به رفتار عاد انیم رد ژهیومردم، به نیدر ب بالابا سرعت 

 (.081، .و ولاگا 2ی؛ چودار.081؛ کاردامون و همکاران، 0812همکاران، 

 

 بیان مسئله و پیشینه تحقیق -2

ها پردازند تا از تعداد تصادفات و شدت آنیم یاعوامل مؤثر بر تصادفات جاده یتمام یبه بررس اتیجود در ادبآثار مو اکثر

 کی یمحل ییقضا یهاحوزه ایاز کشورها  یگروه انیراه در م یمنیو نظارت بر بهبود ا یابیارز (.0880 ،0یکاسته شود )الغامد

کدام مجموعه از »است که  نیسوال مهم ا کیراستا،  نیظر گرفته شود. در ادر ن دهیچیکار پ کیکشور ممکن است به عنوان 

 «کند؟ لیتبد ریقابل تفس یمختصر و به راحت صشاخ کیرا به  یمسئله چند بعد نیتوان در نظر گرفت تا ایعوامل را م

 

 های اقتصادی اجتماعی ایران و اتحادیه اروپاویژگیمقایسه  -1-2

شود که ایران حدودا جمعیتی برابر با به لحاظ جمعیتی، مشاهده می ای اروپایی با ایرانتک کشوره به در بررسی تک

باشد. اما در مقایسه با کل اتحادیه اروپا، ایران میلیون نفر جمعیت، می 04ترین کشور اروپایی یعنی آلمان با غریب به پرجمعیت

تری از اتحادیه اروپا دارد و از جمعیت جوان ت، ایران به نسبیت. از منظر جوانی جمعباشدا میهجده درصد این اتحادیه را دار

تری برخوردار است. درصد افراد ساکن در شهرها در هر دو مورد به هم نزدیک است و تفاوت قابل توجهی با جمعیت مسن کم

دهنده ارزش تمامی های اصلی اقتصادی هر کشور است که نشانیکی از شاخص (GDP) تولید ناخالص داخلییکدیگر ندارند. 

به طور کلی، تولید ناخالص داخلی اتحادیه  .کالاها و خدماتی است که در یک سال درون مرزهای یک کشور تولید شده است

حدود  به ازای هر فرد ، تولید ناخالص داخلی اتحادیه اروپا0808اروپا بیشتر از تولید ناخالص داخلی ایران است. در سال 

 دلار به ازای هر نفر بوده است. 3288الی که تولید ناخالص داخلی ایران حدود بود، در ح یورو 30430

                                                           
1 Cardamone 
2 Kopelias 
3 Chang 
4 Wang 
5 Machado 
6 Choudhary 
7 Velaga 
8 Al-Ghamdi 
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 (2222-1311های اقتصادی اجتماعی ایران و اروپا )ویژگی 1 جدول

 ایران اتحادیه اروپا

 (2221-1022های جمعیت شناختی )داده 

 جمعیت 04800888 44.010.23

 تراکم جمعیت 01 182

10%  04%  (14-8درصد کودکان ) 

24%  22%  (24-10سالان )درصد بزرگ 

01%  .%  (20درصد سالمندان )+ 

 (2221-1022شهرنشینی )

.4%  .2%  درصد ساکن در شهر 

02%  04%  درصد ساکن در روستا 

 (2221-1022های اقتصادی )داده

4/30430  0/3288  تولید ناخالص داخلی )یورو( 

.%  0/2%  کاری نرخ بی 

 

 پیشینه تحقیق -2-2

ها در ادامه یافته پرداخته خواهد شد و نتایج آندر این قسمت به بررسی مطالعات صورت گرفته در ایران و سایر کشورهای توسه

 مورد تحلیل و ارزیابی قرار خواهد گرفت.

 

 مطالعات داخلی -2-2-1

ر پیاده در بزرگراه برون شهری در بررسی و تعیین عوامل موثر بر تصادفات وسایل نقلیه و عاب (،0801) قاصدی و همکاران

ها مدعی شدند که ترکیب تحلیل بهره گرفتند. آن 3و یادگیری ماشین 0، لاجیت1استان گیلان از رویکردهای تحلیل عاملی

تر عوامل موثر بر شدت تصادفات منجر شود. نهایتا در هر دو تحلیل عاملی و تواند به شناسایی دقیقعاملی و مدل لاجیت می

در شدت تصادفات وسیله نقلیه دارای اهمیت  (08-38و سن راننده ) یباران یوهواآب ،یسرعت قانونت، متغیرهای مدل لاجی

شناخته شد. با  ادهیعوامل مؤثر در شدت تصادفات عابر پ نیترعنوان مهمبه ییروشنا طیو شرا یباران یهواشدند؛ همچنین 

 ینیبشیبه قدرت پ تواندیم یفراابتکار کردیرو کیبه عنوان  نیماش یریادگی که بدست آوردند دریافتند که یجینتا توجه به

 منجر شود.ی آمار یهانسبت به روش ادهیدر تصادف عابران پ ژهیوبه یبهتر

. 
راننده،  ه،ینقل لهیصحنه تصادف، وس یمختلف از جنبه یژگیو کیهفتادو ریتأث (،0800) جو و همکاراندر مطالعه جهان

ایران  تیجمعپردر شش استان  شدهثبتتصادف  304214تصادف در  جهیها با نتارتباط آن افتنی یبرا ادهیپو عابر  نیسرنش

ها به کمک رگرسیون آن قرار گرفت. یمورد بررس ی(شرق جانیو آذربا نخوزستا ،یرس، خراسان رضواتهران، اصفهان، ف)

 ی)حضور مسافر، رانندگ یرفتار رانندگادفات عبارت است از ترین عوامل موثر بر شدت تصدریافتند که مهم 4لجستیک چندگانه

                                                           
1 Factor Analysis  
2 Logit 
3 Machin Learning 
4 Multiple Logistic Regression   
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 یراننده، برخورد رودررو(، طراح تخلفات ،درآمدکممشاغل با  رانندگان اده،یپ نیحضور عابر ،یرقانونیمانور غ نامه،یبدون گواه

 ریمناطق غ ی وشهر جاده )تصادف در مناطق برون ینقص جاده( و عوامل هندس نیو چند کشی جادهمشکلات خط) رساختیز

 (.یمسکون

 یآمار یهامرتبط با مدل یهاتیاستفاده کرد و بر محدود ینیبشیپ یهایبررس یبرا توانیرا م  نیماش یریادگی یهاروش

در  یاجاده یکیتراف یهابیآس خواهد بود. یکاربرد اریبس هالیو تحل هیدر تجز یکردهایغلبه کرد، استفاده از رو یسنت

 .است زتریدرآمد کم و متوسط چالش برانگ با یکشورها

ی تصادف و حادثه 020شده  های ثبتکه از داده 1به کمک تحلیل مدل رگرسیون چندمتغیره (،0800) ابوالوردی و همکاران

رانندگان  از سوینکردن حق تقدم  تیبه جلو و رعا یتوجهیبای در شهرم جهرم استان فارس بدست آمده بود دریافتند جاده

پژوهش نشان داد که به  نیا یهاافتههمچنین ی .اندهتصادفات منجر به جرح و فوت را به خود اختصاص داد علل تبه اول و دومر

طور مشاهده همین است. یو جنس یسن یهاگروه ریاز سا شتریب سالانیدر مردان جوان و م یتعداد تصادفات رانندگ یطور کل

 ه جرح یا فوت بیشتر بوده است.شد نبستن کمربند در تصادفات منجر ب

های بزرگ در هشت بینی عوامل موثر بر شدت تصادفات کامیونی خود بر پیشدر مطالعه (،0801) زاده و همکارانحسینی

های ها از دادهتمرکز داشتند. آن کرمان، مازندران، خوزستان و منطقه شرق تهران ،یخراسان جنوب ن،یاصفهان، قم، قزواستان 

و  0شهری استفاده کردند. در این پژوهش از دو تکنیک پارامتر تصادفی لاجیت باینریهای برونادف کامیون در جادهتص 0000

ی کامیون مقصر هایی که چند خودرو حضور دارند و رانندهتصادف کامیون -1های برای ساخت مدل 3ماشین بردار پشتیبان

تصادف تک وسیله نقلیه  -3ی کامیون مقصر نیست و ارند و رانندههایی که چند خودرو حضور دتصادف کامیون -0است، 

 تیاهمدهنده داشت که این امر نشان SVMو  RPBL نیعوامل مهم ب میان از تفاوت نشان هاآن جینتااستفاده شد. 

ت عوامل مؤثر بر شدت تصادفا ییشناسا یبرا کیناپارامتر SVMو  کیپارامتر RPBL بیترک یمکمل برا یکردهایرو

را  تیاهم نیشتریب یموتور هینقل لهیانحراف به چپ و نقص وس ،ی، خستگRPBL جیبر اساس نتا بزرگ است. یهاونیکام

در آخر لازم به ذکر است که طبق گفته  بود. داریانحراف به چپ در هر شش مدل معن؛ همچنین شایان توجه است که دارند

. دوم، بوددر مجموعه داده در دسترس ن های جادهیول، اکثر انواع خراب. ابود یمتعدد یهایکاست یپژوهش دارا نیامحقق 

 ایدر عوض تصادفات به عنوان کشنده  شده بود؛فهرست ن KABCO یپنج سطح اسیمعمولاً بر اساس مق بیسطوح شدت آس

سطح، تعداد  تیوضعجاده )به عنوان مثال، نوع سطح،  یهایژگیمربوط به و اتیجزئ همچنین .ه بودندبرچسب خورد رکشندهیغ

 .نبودمجموعه داده موجود  نیدر ا کیتراف طی( و شراانهیخطوط، و نوع م

های تصادفات برون شهری در استان خراسان رضوی را مورد مطالعه قرار دادند؛ برای این داده (،0800) طاهری و همکاران

بدست آمده برای هر سه مدل به  0pد. با مقایسه بهره بردن 2و مختلط 0ای، چند جمله4ها از سه مدل لاجیت مرتبمنظور آن

 لهیوس یهایژگیو ،یهندس یطراحاین نتیجه رسیدند که لاجیت مختلط نسبت به بقیه عملکرد بهتری دارد. درنهایت عوامل 

 ی در هر سه مدل دارای اهمیت شدند.طیمح طیوهوا و شراآب یرهایو متغ ن،یزم یراننده، کاربر یهایژگیو ه،ینقل
 

 مطالعات خارجی -2-2-2

 .برآمدند های جاده در شدت تصادفات در لهستانویژگی بهبود کمک بهای در صدد در مطالعه (،0818) و همکاران .نواکاوسکا

عناصر طراحی جاده )منحنی های عمودی و افقی( ها در مدل خود ها از مدل لجستیک بهره بردند. آنبرای این منظور آن

                                                           
1 Multivariable Logistic Regression 
2 Random Parameter Binary Logit  
3 Support Vector Machin  
4 Ordered logit 
5 Multinominal Logit 
6 Mixed Logit 
7 Nowakowska 
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را به عنوان  گاه اتوبوس، خطوط دسترسی عمومی و خصوصی( و کاربری زمین )پمپ بنزین، پارکینگ(دسترسی به جاده )ایست

ها در دو طرف جاده، نوع منطقه، نوع شانه متغیرهای موثر بر شدت تصادفات در نظر گرفتند و در نهایت دریافتند که

 گذارد.یر میروهای عابر پیاده و تقاطع به طور قابل توجهی بر شدت تصادف تأثپیاده

با تمرکز بر اثرات ناهمگن سن و  را ایفرنیدر کال هینقل لهیشدت جراحت راننده در تصادفات تک وس (،0813) و همکاران 1کیم

سرعت  ،یدر حالت مست یراننده مرد، رانندگ ها دریافتند عواملبه کمک مدل لوجیت ترکیبی بررسی کردند. آن تیجنس

تواند احتمال ی( مابانی)نبود چراغ در خ یکیدر تار یتر و رانندگفرسوده هینقل لهیبا وس یدگتر، رانننامطمئن، راننده مسن

 دهد. شیرا افزا کشندهتصادفات 

ها آن .به کار گرفتندهای لاجیت ترکیبی را برای بررسی اثرات عوامل تصادف بر شدت تصادف مدل (،0813) و همکاران 0شهید

موتورسیکلت و غیرموتورسیکلت و اقدامات راننده و وسیله نقلیه، جاده و شرایط محیطی،  راکبنحوه برخورد، در مدل خود، 

 را به عنوان متغیرهای موثر بر شدت تصادفات معرفی کردند و در آخر نتیجه گرفتند که های وسیله نقلیهو ویژگی مکان و زمان

فصل سواری، جنسیت موتورسوار، شرایط نور، شرایط  اثرات غیریکنواخت تصادفات از عقب، محدودیت سرعت جاده، نوع منطقه،

 گذارد.سطح جاده، استفاده از کلاه ایمنی بر شدت تصادف تاثیر می

را برای بررسی عوامل تاثیرگذار مرتبط با شدت آسیب  3تجزیه و تحلیل لاجیت هتروسکداستیکی (،0880) کیم و همکاران

سن عابر پیاده، راننده مرد، ها از متغیرهای آن .دادندر کارولینای شمالی توسعه عابران پیاده در تصادفات وسایل نقلیه موتوری د

راه، نقلیه ورزشی، کامیون، بزرگی ورانندگی، منطقه تجاری، تاریکی یا خیابان بدون چراغ، وسیلهراننده مست، علامت راهنمایی

سن عابر  خود استفاده کردند. نهایتا متوجه شدند کهدر مطالعه  و عابر پیاده جاده دو طرفه، سرعت غیرمجاز، چرخش راننده

 شود.بیشتر می ،سال 20 به تواند احتمال آسیب کشنده را افزایش دهد و با افزایش سنپیاده می

های های بزرگ با استفاده از مدلبررسی عوامل موثر بر شدت تصادف کامیوندر مطالعه خود به  (،0813) و همکاران 4چیو

یابد، در حالی که با دریافت که احتمال تلفات و جراحات شدید با تعداد تریلرها افزایش می هاآن .پرداختند شده 0پروبیت مرتب

 یابد.طول کامیون و وزن ناخالص وسیله نقلیه کاهش می

کند. یسه میمقا مرتب های پروبیتد و نتایج را با مدلنکنرا معرفی می .مرتب بیزی های پروبیتمدل (،0882) و همکاران 2زی

 مرتب بینی بهتری نسبت به مدل پروبیتتواند عملکرد پیشوقتی حجم داده نمونه کوچک است، مدل پروبیت مرتب بیزی می

 ایجاد کند.

 ایپروبیت مرتب، لاجیت مرتب و لاجیت چندجمله هایدر مطالعه خود به طور همزمان از مدل (،0810) و همکاران 0پارک

از حرکت بین خطوط نقض  و رانندگی در حالت خواب آلودگی ،صبح 2:88زمان بین نیمه شب تا افتند که ها دریبهره بردند. آن

موانع و شرایط  ،نقص خودرو ی،عوارض رمپ، ،ظهر تاصبح  2:88عوامل افزایش خطر تصادف شدید هستند. زمان بین ساعت 

چرا که رانندگان متمرکزتر و هوشیارتر رانندگی خواهند  هوای بارانی یا برفی از عوامل کاهش خطر هستند و نامناسب جاده

 کرد.

 توانندیم ادهیونقل و عابران پحمل یهاستگاهیا ت،یجمعدر مطالعه خود به این نتیجه رسیدند که  (،0801) و همکاران 2روه

و خدمات  یشهر یمسکون ای یتجار یهاساختمان ،ییلایو یهاخانه گر،ید یدهند. از سو شیرا افزا ادهیتصادفات عابر پ

                                                           
1 Kim 
2 Shaheed 
3 Heteroskedastic 
4 Chiou 
5 Ordered Probit 
6 Xie 
7 Bayesian Ordered Probit 
8 Park 
9 Roh 
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 ینیبشیپ هاجادهو  نیزم یکاربر ،یاقتصاد-یاجتماع ،یتیجمع یهارا کاهش دهد. داده ادهیتصادفات عابر پ تواندیم یامحله

 هستند.  یکیتراف یهانسبت به داده یبهتر یهاکننده

 

 خلاصه مرور ادبیات 1جدول 

 روش تحقیق تصادفات عوامل موثر بر شدت مطالعه

 (0801قاصدی و همکاران )
و سن  یباران یوهواآب ،یسرعت قانون

 راننده

 یریادگیو   تی، لاج یعامل لیتحل

 نیماش

 (0800) جو و همکارانجهان
و  رساختیز ی، طراحیرفتار رانندگ

 جاده یعوامل هندس
 رگرسیون لجستیک چندگانه

 (0800ابوالوردی و همکاران )
نکردن حق  تیه جلو و رعاب یتوجهیب

 تقدم
 تحلیل مدل رگرسیون چندمتغیره

 انحراف به چپ و نقص ،یخستگ (0801زاده و همکاران )حسینی
 نیو ماش  ینریبا تیلاج یپارامتر تصادف

 بانیبردار پشت

 (0800طاهری و همکاران )

 لهیوس یهایژگیو ،یهندس یطراح

 ن،یزم یراننده، کاربر یهایژگیو ه،ینقل

 یطیمح طیوهوا و شراآب یرهایتغو م

و   یامرتب ، چند جمله تیمدل لاج

 مختلط

 (0818نواکاوسکا  و همکاران )
دسترسی به جاده و  ،طراحی جاده

 کاربری زمین
 مدل لجستیک

 (0813و همکاران )  میک

 ،یدر حالت مست یراننده مرد، رانندگ

تر، سرعت نامطمئن، راننده مسن

تر و فرسوده هینقل لهیبا وس یرانندگ

 یکیدر تار یرانندگ

 مدل لوجیت ترکیبی

 (0813و همکاران )  دیشه

موتورسیکلت و  راکبنحوه برخورد، 

غیرموتورسیکلت و اقدامات راننده و 

وسیله نقلیه، جاده و شرایط محیطی، 

 های وسیله نقلیهو ویژگی مکان و زمان

 جیت ترکیبیوهای لمدل

 جیت هتروسکداستیکیوتحلیل ل پیاده سن عابر (0880و همکاران ) میک

 مرتب تیپروب یهامدل تعداد تریلرها (0813و همکاران )  ویچ

 (0810پارک  و همکاران )

 ،صبح 2:88زمان بین نیمه شب تا 

نقض  و رانندگی در حالت خواب آلودگی

 حرکت بین خطوط

مرتب و  تیمرتب، لاج تیپروب یهامدل

 یاچندجمله تیلاج

 (0801ان )روه  و همکار
عابران  ،ونقلحمل یهاستگاهیا ت،یجمع

 و کاربری زمین ادهیپ

و مدل  افتهی میتعم یمدل خط

 یمنف یادوجمله
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 روش تحقیق -3

ها، نوع و کیفیت خودروها، رفتار ای بین کشورهای مختلف به دلیل تفاوت در شرایط جادهمقایسه میزان تصادفات جاده

قل عمومی، بسیار پیچیده است. به همین دلیل، برای مقایسه دقیق تر باید از یک شاخص های حمل و نرانندگان و سیاست

شاخص برای رسیدن به این هدف بهره بردیم. اولین  0در این مطالعه ما از  .مناسب برای سنجش میزان تصادفات استفاده کرد

یک نگین تعداد تصادفات را در هر نفر جمعیت است. این شاخص میا یک میلیون، شاخص تعداد تصادفات در هر شاخص

دهد و به دلیل توجه به تعداد جمعیت، مقایسه بین کشورهای مختلف را بهبود نفر جمعیت یک کشور نشان می میلیون

این شاخص، تعداد تصادفات در هر ده هزار  .استتعداد تصادفات بر حسب ده هزار وسیله نقلیه  ،شاخص دومین .بخشدمی

ای در کشورهایی با تواند به مقایسه میزان تصادفات جادهاستفاده از این شاخص می. دهدمی نشان را کشوروسیله نقلیه در یک 

نشان دهنده میزان تلفات  این شاخص ،است هاتعداد تلفات به طول راه بعدی، شاخصتعداد وسایل نقلیه مختلف کمک کند. 

های کشور، به طور میانگین، برای دهد که چقدر از راهشاخص، نشان میاست. این  ای در هر کیلومتر راهناشی از تصادفات جاده

در قیاس  .کردیمها تقسیم ای را بر طول کل راهبرای محاسبه این شاخص، تعداد کل تلفات جاده .رانندگی خطرناک هستند

محاسبه این شاخص بسیار مهم ایم. رود را آوردهای از دست میدر طی تصادفات جادهکه بعدی، میزان تولید ناخالص داخلی 

توان میزان توانند باعث ایجاد خسارات مالی و اقتصادی جدی شوند. با محاسبه این شاخص، میای میاست زیرا تصادفات جاده

ها اقدامات لازم را انجام شود، ارزیابی کرد و برای کاهش آنای در کشور ایجاد میهایی را که به دلیل تصادفات جادهخسارت

توانیم به این مسئله های برون شهری به کل تلفات محاسبه شد. با کمک این شاخص میدر نهایت هم درصد تلفات جاده .داد

 پی بریم که کدام بخش دارای ضعیف بیشتر و در نیجیه نیازمند توجه و سرمایه گذاری بیشتر است.

 

 نتایج -0

 نفر جمعیت یک میلیونشاخص تعداد تصادفات در هر  -1-0

این شاخص برای ایران عدد  0808توجه به این شاخص، میزان تصادفات در ایران بسیار بالا است چرا که طبق آمارهای سال با 

 باشد.بدست آمده که نسبت به سایر کشورهای اروپایی عددی بسیار بالا می 104

 

 
 (2222) نفر ونیلیبر م رانیو ا ییاروپا یدر کشورها انیتعداد متوف 1شكل 
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 تعداد تصادفات بر حسب ده هزار وسیله نقلیه -2-0

بوده است، در حالی که برای  .، شاخص تعداد تصادفات بر حسب ده هزار وسیله نقلیه در ایران برابر با 0808در سال 

تعداد وسایل نقلیه بسیار  در ایران، تعداد تصادفات نسبت به بنابراین .باشدمی 0تا  830بین ، این شاخص کشورهای اروپایی

دهد که برای تعداد بسیار بیشتری از وسایل نقلیه در ایران حادثه منجر به این آمار نشان میاتحادیه اروپا است. بیشتر نسبت به 

 توان در پایین بودن استانداردهای ایمنی وسایل نقلیه در ایران یافت.دهد که منشا این اتفاق را میفوت رخ می

 

 
 (2222) ثبت شده هینقل لهیهزار وستعداد تلفات بر حسب ده 2شكل 

 

 طول راه یک کیلومتر از تعداد تلفات به -3-0

بدست آمده که همچنان بسیار با کشورهای اروپایی فاصله دارد. این شاخص  .838این شاخص برای ایران عددی نزدیک به 

توان گفت اولا به طور میانگین میزان خطرآفرینی است. در تفسیر این نتیجه می 8380و  8برای کشورهای اروپایی چیزی بین 

باشد که به لحاظ ایمنی در ها میهای ایران بسیار بیشتر است و این در نتیجه تفاوت عوامل زیرساختی و هندسه راهدر جاده

رود و این به صورت غیر مسقیم با افزایش شاخص بالا میها نیز این تری است. ثانیا در صورت کم بودن طول کل راهسطح پایین

 دهد.ازدحام احتمال حادثه را افزایش می
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 (2222) به طول راه انینسبت تعداد متوف 3شكل 

 

 ایدرصد از دست رفته تولید ناخالص ملی در تصادفات جاده -0-0

کشورهای بوده، در حالی که برای  0رود، برابر با ای در ایران از دست میدهدرصد تولید ناخالص داخلی که در تصادفات جا

های ای باعث ایجاد خسارتدهد که در ایران، تصادفات جادهبوده است. این نشان می 4تا  834بین ، این شاخص اتحادیه اروپا

 .شودمی اتحادیه اروپامالی و اقتصادی بیشتری نسبت به 

 

 
(2222) ای بر حسب درصدی از تولید ناخالص داخلیهزینه تصادفات جاده 0شكل   
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 های برون شهری به کل تلفاتدرصد تلفات جاده -5-0

های تری دارد. بدلیل بالا بودن درصد تلفات در جادهدر این شاخص ایران نسبت به کشورهای اروپایی وضعیت متعادل

 ای داشته باشند.های برون شهری توجه ویژهه مسئول برای بالا بردن ایمنی و کیفیت راهشهری شایسته است که توجبرون
 

 
 به کل تصادفات یدرصد تصادفات برون شهر 5شكل 

 

 گیریو نتیجه بندیجمع -5

تصادفات  نه،یزم نیرد توجه در امو یهااز جنبه یکیبوده است.  نیمحقق یمهم و جذاب برا یاها همواره مسئلهجاده یمنیا

افراد  یبرا یلایبا یهانهیهز همچنینو  دنشویم یدائم یاز کار افتادگ ایمنجر به مرگ  ،که تصادفات ییاست. از آن جا یاجاده

 موثر به یهاروش یریزم است با به کار گلا لیدل نی؛ به همشودیشمرده م نیز یاقتصاد کلمش کی آوردیو جامعه به بار م

 نیکاسته شود. در ا آناز  یعوامل موثر بر شدت تصادفات پرداخته شود تا از تعداد و شدت خسارات ناش و مقایسه یبررس

موفق در  یاز کشورها یریپرداخته شد تا با الگوگ روپاا هیو اتحاد رانیتصادفات در ا ای بینسهیمقا شاخص، 0 ه کمکب قیتحق

آل ترسیم شود تا به کمک آن مسئولین امر بتوانند به شکلی موثر برای تحقق این یده، جایگاه اتصادفات زانیکنترل م نهیزم

کاهش شدت  یکه برا با مقایسه آمارها، تفاوت فاحش بین ایران و اتحادیه اروپا نمایان شد تیدر نهاریزی کنند. مهم برنامه

کمک گرفته  یو تکنولوژ یانندگان توجه شود، از فناوربه رفتار ر ابد،یبهبود  یرساختیز تیاست تا وضع ازین رانیتصادفات در ا

وه بر لاع ،بودن موضوع یچند عامل لیبه دل لازم به ذکر استو کامل  اجرا شود. در آخر  حیو مقررات به طور صح نیشود و قوان

رفتار  یسازهیشبمانند  یگرید یهابا آن از روش یواززم است ملا ،یآمار یهاها به کمک روشداده لیاز تحل یریگبهره

 مطالعات استفاده شود. شتریب یغنا یبرا یعیطب یهاهرانندگان با داد
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