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08/10/1480زمان چاپ:                                                08488شماره مجوز مجله:   

 

شهری درون بهبود حمل و نقلبر مدیریت کاربری زمین سنجش اثر   

(شهر شیراز ) نمونه موردی:  

 

 نما فریده خوش

 1کارشناسی کتابداری 

 

 

 چکیده 

 شبکهبرنامه ریزی کاربری زمین از طریق  یکی از عوامل مهم در سیستم مدیریت شهری برنامه ریزی کاربری زمین می باشد. 

 می باشد. می توان بیان داشت که مستقیم و متقابل  یارتباط داراین های ترافیکی با سیستم حمل و نقل های ارتباطی و جریا

 موثر می باشد تصمیم در یکی بر دیگری دهند که  سیستمی را شکل می همراه با یکدیگر حمل و نقل و کاربری زمین شهری

صورت یکپارچه  می بایستی به بنابراین  گردد.  مؤثر واقع تواند در تحقق اهداف دیگری در کل سیستم و مدیریت در یکی می

در سنجش اثر مدیریت کاربری زمین بر بهبود حمل و نقل درون شهری با هدف  حاضر  پژوهش  . دننگریسته و مدیریت شو

به دو شیوه ز نیاطلاعات  گرد آوریو  می باشد و  تحلیلی -توصیفی-پژوهش حاضر از نوع . روشمی پردازد  شهر شیرازمحدوده 

جاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی  های  تجهیز کاربریشاخص بر طبق نتایج حاصله  پذیرفته است.اسنادی و پیمایشی انجام 

( و >P 880/8و   r= 404/8با مقدار )مدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین   شاخص ( >P 8884/8و  r= 330/8)با مقدار 

   (>P 884/8و  r= 002/8)ر  در خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(   با مقدار احداث کاربری های جاذب سفشاخص 

 با بهبود حمل و نقل شهری در ارتباط می باشد لذا هر سه فرضیه پزوهش تایید گردید.     

 .شهر شیراز، کاربری زمین، حمل و نقل شهری، مدیریت کلیدی:واژگان 

 

 

 

 

 

 

                                                           
1 - khoshnama- f@shiraz.ir 
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 مقدمه -1

مسائل بسیاری را با خود برای شهرها به وجود  شهری بکدیگر ، های  کاربری ی برخیه ناسازگارهمرا ها بهرشد بی رویه شهر

. حمل و نقل و  به دنبال حل مشکلات هستندمدیریت شهری در این شرایط (. 0، 1301آورده است )ضیائی و محسنیان، 

به یکی از اصلی  و نقل و ترافیک در شهرها حمل  . به گونه ای که مسائل می باشد همین ترافیک در سیستم شهری  یکی از 

باید در نظر گرفت که عوامل موثر بر  گشته است. ترین دغدغه های مسئولین ساکنان شهرها بویژه شهرهای بزرگ تبدیل 

وه نح ، کاربری زمینمعیارهای عوامل می توان به  ها در ارتباط با دیگر عوامل شهری می باشند. از بین اینحمل و نقل در شهر

 توسعه(. 3، 1322)شیخ حسنی و شورچه،  پرداخت طراحی و مدیریت آن و ارتباط آن با اهداف موجود در بخش حمل و نقل 

 از را اقتصادی نظام فضایی ساختار بلکه است، اثرگذار منطقه یک در ارتباطی و دسترسی نظام بر تنها نه ارتباطی های شبکه

بدین ترتیب که کاربری اراضی شهری  (. 1321)محمودی،  سازد می متحول ها انمک بین عملکردی فواصل دادن تغییر طریق

حمل و نقل شکل می  -موجب تولید سفر می شود حمل و نقل و ترافیک را بوجود می آورد در نتیجه سیستم کاربری اراضی

ای مرتبط دیگر، سیستمی را (. در واقع حمل و نقل و کاربری زمین شهری به همراه سایر مؤلفه ه4،  1321گیرد )پرنیان، 

شکل می دهد به گونه ای که تصمیم در یکی بر دیگری اثر گذارد و مدیریت در می تواند می در تحقق اهداف دیگری در کل 

(. 1، 1322سیستم مؤثر واقع شود، بنابراین لازم است به صورت یکپارچه نگریسته و مدیریت شود )شیخ حسنی و شورچه، 

 اراضی کاربری سیستم و آورد می وجود به را وحرکت دسترسی امکان نقل و حمل . شود می سفر ولیدت موجب اراضی کاربری

 دنبال به را سیستم در اختلال فوق عامل یک در تغییر . گیرد می شکل اجتماعی و اقتصادی های محیط در نیز نقل و حمل و

 کی به رسیدن و بهینه  وضعیت به جهت دست یابی به  با توجه به مطالب مطرح شده در فوق (.1322) کلوانی نیتلی،  دارد

 بایستی نقش خودشان را ایفا نمایند.  شهری نقل و حمل ریزان برنامه، مطلوب تعادل
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 :ه پژوهشیفرض -2

 موثر باشند. بر بهبود حمل و نقل شهریجاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی،   های  تجهیز کاربریانتظار می رود   -1

 موثر باشند. بر بهبود حمل و نقل شهریمدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین   انتظار می رود -0

بر بهبود حمل و نقل احداث کاربری های جاذب سفر در خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(  انتظار می رود  -3

 موثر باشند. شهری

 

   مساله  روش حل _3

 نوع روش تحقیق:  -3-1

 تحقیق انجام روش حسب پژوهش حاضر بر برای دیگر بندیطبقه  .باشدمی کاربردی قیقاتتح جزء هدف، مبنای بر تحقیق

 رابطه و به توصیف ویژگی های جامعه آماری شامل ماهیت شرایط، باشد ونوع پیمایشی می از باشد که تحقیق حاضرمی

  .چگونگی ارتباط بین آنها می پردازد

 اطلاعات روش گردآوری  -3-2

 :شد گرفته بهره زیر های ش رو از تحقیق روش شایسته انجام و نظر مورد نتایج به یدستیاب بمنظور

 و مهمترین که شد استفاده ایکتابخانه منابع از نظری مفاهیم و تعاریف مبانی، تدوین جهت :ای کتابخانه مطالعات -1

 .است بوده کشور های دانشگاه های انهکتابخ و اطلاعاتی منابع و ها بانک اینترنت، در جستجو موتورهای منبع مفیدترین

 .است شده استفاده رسشنامهپ از تحقیق، متغیرهای سنجش و نظر مورد اطلاعات آوری جمع منظور به :میدانی تحقیقات -2

 

 آماری جامعه -3-3

ساس سرشماری شهر شیراز بر اجمعیت کلان می باشد . شهر شیراز  نشهروندان ساک  کلیه شامل تحقیق این درجامعه آماری 

ترین و پرجمعیت شهر بزرگ و پرجمعیت ایراناست که بر این اساس، شیراز پنجمین تن بوده 1٬211٬188، بالغ بر 1488سال 

را به عنوان نمونه آماری انتخاب  308که از بین این جامعه با توجه به جدول مورگان تعداد   .رودمی شماربه جنوب کشورشهر 

 گرفت. صورت خواهد تصادفی صورت به نیز گروه نمونه انتخاب که است ذکر لازم بهخواهدشد. 

 روش تجزیه و تحلیل اطلاعات  -3-4

ار توصیفی به صورت تهیه جداول توزیع فراوانی، درصد گیری و تشریح اطلاعات و داده های جمع آوری شده ابتدا از طریق آم

  .( استفاده شده استهمبستگی پیرسونآن( و جهت سنجش رابطه ی بین متغییرهای تحقیق از طریق آمار استنباطی)آزمون  

 

 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA_%D8%B4%D9%87%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86_%D8%A8%D8%B1_%D9%BE%D8%A7%DB%8C%D9%87_%D8%AC%D9%85%D8%B9%DB%8C%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA_%D8%B4%D9%87%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86_%D8%A8%D8%B1_%D9%BE%D8%A7%DB%8C%D9%87_%D8%AC%D9%85%D8%B9%DB%8C%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D9%86%D9%88%D8%A8_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D9%86%D9%88%D8%A8_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
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 ابزار گردآوری اطلاعات  -3-5

مدیریت کاربری زمین بر بهبود حمل و ساخته مولفه های  ابزارهای مورد استفاده برای گردآوری داده ها از  پرسشنامه محقق

 شهری می باشد. نقل درون شهری

 

 مبانی نظری  -4

 کاربری اراضی  -4-1

امروزه کاربری زمین شهری در نظام های پیشرفته برنامه ریزی جهان به لحاظ استفاده بهینه از زمین های شهری جایگاه 

کاربری زمین به عنوان پایدارترین عنصر  (.P. Rodrigue, 0811یافته است. )های شهری و منطقه ای  خاصی در انواع طرح

 ,J. Grant) حمل و نقل نسبت به دیگر عوامل ر روند کاربری شهری تاثیر بیشتری دارد.در مباحث پویای شهری مطرح است. 

0810.) 

 حمل و نقل عمومی -4-2

است از حمل و نقل همگانی حمل و نقل فردی و حمل ونقل  حمل ونقل شهری در سه گروه عمده تعریف می شود که عبارت

کالا در این میان هدف حمل ونقل تحرک و دسترسی همگانی در بخش های مختلف از شهر است کارایی این شکل از حمل و 

 (.P. Rodrigue, 0811نقل به دلیل تعداد زیاد افرادی است که جابه جا می کند. )

 

 :پژوهش محدوده -5

 108تان فارس بزرگترین نقطه جمعیتی در نیمه جنوبی کشور است و بر روی جلگه طویلی به طول شیراز مرکز اس

 33درجه و  02دقیقه عرض شمالی و  31درجه و  10دقیقه تا  02درجه و  10کیلومتر در طول شرقی  11کیلومتر و عرض 

 1488متر در منتهی الیه شرقی شهر و حدود  1400دقیقه واقع شده است. ارتفاع شیراز از سطح دریا  41درجه و  02دقیقه تا 

 و شیراز شهرستان مساحت درصد 41٫1متر در غرب آن متغیر است. شهر شیراز در بخش مرکزی شهرستان شیراز در حدود 

و  آب و شده واقع زاگرس کوهستانی منطقه در شهر این. شود می شامل را فارس استان مساحت کل از درصد 11٫8 حدود

ی دارد یک رود فصلی از وسط شهر عبور می کند که به رودخانه خشک معروف است و تنها در فصل زمستان و بهار هوای معتدل

شهر شیراز بر اساس سرشماری سال  جمعیت کلانآب دارد. این رود به دریاچه مهارلو واقع در جنوب شرقی شیراز می ریزد. 

ترین و پرجمعیت شهر بزرگ و پرجمعیت ایرانس، شیراز پنجمین است که بر این اساتن بوده 1٬211٬188، بالغ بر 1488

 .رودشمار میبه جنوب کشورشهر 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA_%D8%B4%D9%87%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86_%D8%A8%D8%B1_%D9%BE%D8%A7%DB%8C%D9%87_%D8%AC%D9%85%D8%B9%DB%8C%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%81%D9%87%D8%B1%D8%B3%D8%AA_%D8%B4%D9%87%D8%B1%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86_%D8%A8%D8%B1_%D9%BE%D8%A7%DB%8C%D9%87_%D8%AC%D9%85%D8%B9%DB%8C%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D9%86%D9%88%D8%A8_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D9%86%D9%88%D8%A8_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
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 موقعیت شهر شیراز در کشور و استان فارس: 1نقشه شماره 

 
 

 آمار استنباطی -6
 

موثر  بر بهبود حمل و نقل شهریجاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی،   های  تجهیز کاربریانتظار می رود   :اول فرضیه 

 باشند.

بر بهبود حمل و جاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی،   های  تجهیز کاربریضریب همبستگی پیرسون رابطه بین  (:1)جدول 

 نقل شهری

 بهبود حمل و نقل شهری متغیر

ضریب  تعداد

 همبستگی

سطح معناداری 

 بین متغیرها

 8884/8 330/8 308 جاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی های  تجهیز کاربری

 

جاذب سفر به فضا و پارکینگ  های  تجهیز کاربریهمان گونه که در جدول فوق مشاهده می نمائید نتایج حاصل از رابطه بین 

تجهیز نشان داده شده است که با توجه به نتایج حاصل از آزمون همبستگی پیرسون برای  بهبود حمل و نقل شهریبر کافی،  
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ارتباط  بهبود حمل و نقل شهریبا ( >P 8884/8و  r= 330/8با مقدار ) جاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی های  کاربری

بهبود حمل بیشتر باشد ،  جاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی های  ریتجهیز کاربمعنادار و مثبت برقرار می باشد. لذا هر چه 

 هم بیشتر خواهد شد. بنابراین فرض صفر رد  و فرضیه فوق مورد تائید قرار گرفت. و نقل شهری

 

 موثر باشند. بر بهبود حمل و نقل شهریمدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین  انتظار می رود فرضیه دوم: 

 

 بهبود حمل و نقل شهریو مدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین  ضریب همبستگی پیرسون رابطه بین  ( : 0) جدول 

 بهبود حمل و نقل شهری متغیر

 سطح معناداری بین متغیرها ضریب همبستگی تعداد

 880/8 404/8 308 مدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین  

 

بهبود و مدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین   ایج حاصل از رابطه بین همان گونه که در جدول فوق مشاهده می نمائید نت

با انسجام اجتماعی نشان داده شده است که با توجه به نتایج حاصل از آزمون همبستگی پیرسون برای   حمل و نقل شهری

مدیریت و باشد. لذا هر چه ارتباط معنادار و مثبت برقرار می   بهبود حمل و نقل شهریبا ( >P 880/8و   r= 404/8مقدار )

هم بیشتر خواهد شد. بنابراین فرض صفر رد  و فرضیه فوق   حمل و نقل شهریبیشتری باشد، کنترل صحیح کاربری زمین  

 مورد تائید قرار گرفت.

حمل و بر بهبود احداث کاربری های جاذب سفر در خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(  انتظار می رود فرضیه سوم : 

 موثر باشند. نقل شهری
 

 احداث کاربری های جاذب سفر ضریب همبستگی پیرسون بین  (: 3) جدول 

 بر بهبود حمل و نقل شهریدر خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(  

 بهبود حمل و نقل شهری متغیر

ضریب  تعداد

 همبستگی

سطح معناداری 

 بین متغیر ها

 884/8 002/8 308 فر در خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(  احداث کاربری های جاذب س

 

احداث کاربری های جاذب سفر  در خارج از نقاط همان گونه که در جدول فوق مشاهده می نمائید نتایج حاصل از ارتباط بین 

ه نتایج حاصل از آزمون با توجه ب نشان داده شده است که بر بهبود حمل و نقل شهریپر تراکم شهر ) حاشیه شهر(  

بهبود حمل و نقل بر احداث کاربری های جاذب سفر  در خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(   همبستگی پیرسون 
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احداث کاربری های جاذب سفر در (،  ارتباط معنادار و مثبت برقرار می باشد. بنابراین هر چه >P 884/8و  r= 002/8)شهری 

.  بنابراین فرض صفر رد  و نیز بیشتر باشد بهبود حمل و نقل شهریبیشتر باشد، اکم شهر ) حاشیه شهر(  خارج از نقاط پر تر

 فرضیه فوق مورد تائید قرار گرفت.

 

 

 :جمع بندی  _7

بر اساس  00نسخه   SPSSاین پژوهش بر آن بوده است با همه ضعف های موجود در زمینه اطلاعات، به کمک نرم افزار 

متغییرهای مدیریت برنامه ریزی کاربری زمین با رویکرد بهبود حمل بررسی و تحلیل به   شهر شیرازمحدوده وندان دیدگاه شهر

( آمار توصیفی  ) مشخصات پرسش شوندگان  و 1و نقل شهری اقدام نماید. در روند پژوهش با دو دسته آمار مواجه بوده ایم 

 بررسی فرضیات پژوهش(. بر این اساس پس از طرح نمودن مساله و فرضیه،  ( آمار استنباطی )0نظراتشان نسبت به سئوالات( 

 مسیر را جهت انجام این فعالیت تحقیقی هموار نمود،

 فرضیه های  پژوهش عبارتند  از: 

 موثر باشند. بر بهبود حمل و نقل شهریجاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی،   های  تجهیز کاربریانتظار می رود   -1

 موثر باشند. بر بهبود حمل و نقل شهریمدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین  رود  انتظار می -0

 بر بهبود حمل و نقل شهریاحداث کاربری های جاذب سفر در خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(  انتظار می رود  -3

 موثر باشند.

 

 بر اساس تحلیل های به دست آماده : 

نشان داده  بر بهبود حمل و نقل شهریجاذب سفر به فضا و پارکینگ کافی،   های  ز کاربریتجهینتایج حاصل از رابطه بین 

جاذب سفر به فضا و پارکینگ  های  تجهیز کاربریشده است که با توجه به نتایج حاصل از آزمون همبستگی پیرسون برای 

 عنادار و مثبت برقرار می باشد.ارتباط م بهبود حمل و نقل شهریبا ( >P 8884/8و  r= 330/8با مقدار ) کافی

نشان داده شده است که با   بهبود حمل و نقل شهریو مدیریت و کنترل صحیح کاربری زمین   نتایج حاصل از رابطه بین 

بهبود حمل و با ( >P 880/8و   r= 404/8با مقدار )انسجام اجتماعی توجه به نتایج حاصل از آزمون همبستگی پیرسون برای 

 ارتباط معنادار و مثبت برقرار می باشد.  نقل شهری
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بر بهبود حمل و احداث کاربری های جاذب سفر  در خارج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(  نتایج حاصل از ارتباط بین 

احداث کاربری های جاذب سفر  در با توجه به نتایج حاصل از آزمون همبستگی پیرسون  نشان داده شده است که نقل شهری

(،  ارتباط معنادار و مثبت >P 884/8و  r= 002/8)بهبود حمل و نقل شهری بر رج از نقاط پر تراکم شهر ) حاشیه شهر(   خا

 برقرار می باشد.

 با توجه به نتایج هر سه فرضیه فوق مورد تائید قرار گرفت.

 

 بیان پیشنهادات   -8

 شیراز و کاربری زمین با رویکرد بهبود حمل و نقل شهریمدیریت برنامه ریزی با هدف به طور کلی مهمترین پیشنهادها 

 کاهش مسائل و معضلات آن عبارت اند از:  و    شهر شیرازبه ویژه در محدوده 

 توزیع عادلانه تر کاربری خدمات شهری؛  -

ها در سیستم  های جاذب سفر در سطح شهر و تأثیرات پراکنش این کاربری تحلیل نحوه توزیع و پراکنش کاربری -

 حمل ونقل درون شهری؛ 

 ؛  شهر شیرازدر محدوده  برنامه ریزی حمل و نقل پایدار با در نظرگیری کاربری زمین -

 ؛   شهر شیرازدر محدوده  برنامه ریزی هرچه دقیق تر کاربری زمین به عنوان ابزاری برای کاهش تقاضای سفر -

 های اساسی حمل و نقل عمومی؛  توجه ویژه به زیر ساخت -

 ها بین سازمان حمل و نقل ریلی و سازمان ترافیک شهرداری؛  یکپارچه سازی بیشتر برنامه هماهنگی و -

 های مناسب سوار شدن و پیاده شدن مسافر در شأن شهروندان؛ ها و ایستگاه ارائه جایگاه -

 های کوتاه و میان مدت؛ مکانیزه و هوشمندسازی کنترل ترافیک در طرح -

برای کاهش سفرهای درون شهری تا برای گرفتن خدمات در محدوده مرکزی فرهنگ سازی در کنار برنامه ریزی  -

 شهر انگیزه کمتری باشد و شهروندان بتوانند از خدمات مورد نیاز در محدوده منزل خود استفاده کنند؛

های یکپارچه سازی با محوریت توسعه حمل و نقل عمومی و به ترتیب عبارت از افزایش د  اولویت بندی سیاست -

  ،ی و کارایی هرچه بیشتر اتوبوسرانی در مناطق شهری دارای ظرفیت تقاضاسترس

 تخصیص بیشتر بخشی از عواید ناشی از دریافت عوارض شهرداری در بخش حمل و نقل عمومی؛  -

ها و خدمات و به تبع آن افزایش و تأمین پارکینگ به  مکان گزینی مناسب پارکینگ به هنگام توزیع بهینه کاربری -

 افی و موردنیاز؛ تعداد ک

های ترافیک زا در محدوده های  تطابق و تعیین کاربری بر مبنای شرایط حمل و نقل و جلوگیری از تخصیص کاربری -

 پر رفت و آمد؛ 
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 اجرای طرح ترافیک در مناطق پرتردد و تأمین پارکینگ لازم قبل از وارد شدن خودرو به محدوده ترافیک؛ -

در مسیرهای پرازدحام در یک  BRTی و اختصاص و توزیع بیشتر اتوبوس و اتوبوس توجه به سامانه حمل و نقل همگان -

 سیستم یکپارچه برای کاهش ترافیک و آلودگی 

هایی که در حال حاضر شکل گرفته و ایجاد  با پالایش فعالیت (دیگرمسیرها)و  شهر شیرازساماندهی وضعیت موجود  -

 مشکلات برای آینده شهر؛  کند و همچنین پیشگیری از این ترافیک سنگین می

کلان شهرهای فراهم آوردن شرایط واگذاری کنترل ترافیک از پلیس راهور به شهرداری چرا که هم اکنون این کار در  -

 گردد شهرداری هم می ها باز می از سوی شهرداری انجام می گیرد و با توجه به اینکه بخشی از مشکلات به زیر ساخت کشور 

 تجهیزات الکترونیکی و دیگر موارد هم از سوی شهرداری تأمین می شود؛ تواند هزینه کند و 
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